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摘#要!现代物流已逐渐成为企业创造利润的主要途径!也是企业核心竞争力的具体体现!保

障了整个国民经济的高效运行& 国民经济的发展对铁路运输业提出了更高)更新的要求& 高铁货

运具有成本低)耗时短)准时率高等诸多优势!也不像航空货运极易受冰冻雨雪等天气因素的影

响!因而实施高速铁路货运是经济社会发展的必然产物!可以大幅提高货物的运输效率!是实现铁

路运输与现代物流的融合与发展的关键路径& 由于中国庞大的货运需求及铁路自身的限制因素!

高铁货物运输存在供需矛盾及自身的结构性矛盾& 采用定性及定量分析相结合的方法!从中车公

司开发的 HS餐货两用车的特性和优势入手!通过定性分析指出该系列动车组是解决现存货物运

输问题的有效途径* 以京沪高速铁路线为算例!定量地分析后认为在主要高铁线路运行新型餐货

两用车预期带来的经济效益& 研究结果表明+中车公司研发的 HS新型高铁列车的投入运营!不仅

在客运方面具有巨大的经济效益!在货运方面也会积极推进高铁运输与现代物流的融合!是适应

中国国情及铁路发展前景的铁路产品!能够为社会带来巨大的经济和社会效益&

关键词!高铁货运*现代物流*新型高铁列车*餐货两用车*经济效益*社会效益
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##从某种层面上说#交通运输与现代物流均是一

种服务活动#可以实现人或物资的空间位移$ 新形

势下#随着社会经济及科学技术的发展与进步#交

通运输服务呈网络化的发展趋势#各运输方式交互

融合*协调发展$ 例如物流与交通运输在供应链服

务环节形成了交融$ 高铁行业作为交通运输业中

增长性最好的行业之一#其稳步健康的发展一方面

促进了人民生活水平的提高#推动了国民经济的持

续健康增长)另一方面#中国物流行业的进步也对

高铁货运提出了新要求$ 近年来#中国现代物流呈

现出以运输带动物流*以物流拉动运输的新发展

格局$

一$高铁运输与现代物流的关系

##在高铁运输与现代物流的关系方面#国内外的

专家学者进行了较为深入的研究$ 国外学者关于

高铁货物运输的研究主要集中在综合货物运输系

统的构建与完善.$BH/

*各运输方式的互补协调.L/

*路

网的优化及规划设计.GB%/

*平衡货物运输的效益及

基础设施的建设成本.CB$"/等方面$ 国内学者关于高

铁货物运输的研究主要集中在两个方面&一是通过

研究国外高铁货物运输的发展及组织现状.$$B$!/来

分析高速铁路网的构建给高附加值货物运输提供

的机遇.$H/

#指明中国在现代物流的冲击下#发展高

()
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铁货物运输的必要性)二是在高铁货物运输的可行

性分析层面#包括政策制度可行性*组织可行性及

技术可行性等多个方面#并为高速铁路货物运输提

出具有针对性的*合理化建议.$LB$C/

$

目前#中国铁路运输与现代物流之间的确存在

一些相互不适应的问题$ 鉴于中国物流业较大的

发展空间和高铁运输行业的独特优势#中车公司开

发的 HS新型车从中国铁路运输与现代物流间存在

的问题入手#在餐车底舱增设货运功能#填补高铁

的货运空白#其他双层拖车下层也可设置货仓#使

得在不影响客座收入的情况下#增加额外货运收

入$ 本文采用定性及定量分析相结合的方法#进一

步明确中国在现代物流的冲击下#发展高铁货物运

输的必要性)针对中车公司开发的 HS新型高铁列

车#从高铁运输的供给侧改革方面提出了比较具体

和实际的解决方案#其投入运营#不仅在客运方面

会带来巨大的经济效益#在货运方面也能积极推进

高铁运输与现代物流的融合#具有较好的应用前

景#是适应中国国情及铁路发展的铁路产品#能够

为社会带来巨大的经济和社会效益$

二$国内外高铁货运现状及需求

@@"一#国外高铁货运现状及需求

!" 世纪 %" 年代中期#日本*美国和欧洲等国家

和地区#开始运用高铁进行货物运输$ 欧洲国家中

高铁货运比较先进成熟的是德国*法国*意大利和

西班牙等$ 国外高铁货运的模式有客货独立运输

和客货共存运输#美国运输货物时采用的是客货共

车的模式#运行速度可达 !"" WRc/$ 日本铁路的快

速货物运输多为集装化运输和工业货物专用列车

运输#运行速度可达 $H" WRc/#全线实现直达运

输.!"/

$ 国外高速铁路的货物运输在技术层面也较

为成熟#设施也较为完善#有专用的高铁货运车体#

既满足了快运市场的要求#也为铁路公司带来了良

好的经济效益$

随着全球经济和科学技术的高速发展#世界范

围内对高效*高速的货物运输需求越来越大$ 国外

高铁货运开行固定班次的高铁货运专列#确保了运

输货物的及时性$ 同时#国外高铁货运公司向快递

企业提供不同种类的产品服务#在货运车厢之间设

置卷帘门#从而满足不同快递企业的需求$ 另外#

国外高铁货运专列设计巧妙#在设计车站及站台时

均考虑了高铁货运#对应的装卸站台设计科学#装

卸车可以进入站台作业#从而缩短了装卸货物的时

间#提高了运输效率$

"二#中国高铁货运现状及问题

随着中国铁路线路等级和营业里程的大幅提

升#货运量和周转量持续稳定增长#同时现代物流

的飞速发展对铁路运输行业提出了更高*更新的要

求$ 中国货运需求总量也比较庞大#但是由于铁路

产业自身的因素#货运运输呈现出'不平衡*不协

调*不可持续(的特点#铁路货物运输能力和需求不

相适应$ 因此#中国高铁行业货物运输存在供需矛

盾及自身的结构性矛盾$

A@铁路经营风险大*高铁运能未得到充分利用

中国高速铁路主要进行旅客运输#客运收入难

以负担高速铁路的各项建设投入和运营成本$ 例

如京广高速铁路#建设总投入将近 L """ 亿元#但客

座率不高#不能保证客票收入#高铁运输能力得不

到充分的利用#运营效率较低.!$/

$ 近年来电子商务

的冲击#使得网络购物备受消费者青睐#这也拓展

了快捷货运市场的发展空间#因此开展高铁货物运

输#能够促使铁路货运市场地位的提高#给高铁运

营带来直接经济效益$

B@货运产品单调

中国开展的高铁货运只是针对零担运输#

只能运送快递或者 G W0以下的包裹#与现代物

流需求的多样性相比较#有一定的差距$ 日益

发展壮大的货物运输市场未得到应有的重视#

铁路货运在速度*数量*质量等各方面无法满足

多样的运输需求$

C@铁路货运时效差$准点率低

中国物流业在超过 $ """ WR的跨省长途运输

*!
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中主要采取空运的运输方式#中短途运输大都采用

公路运输$ 而铁路货运由于时效较差*准点率较

低#未受到物流行业的青睐#发挥空间极其有限$

"三#中国高铁货运需求分析

近年来#随着运输市场复杂的变化#货主的运

输需求日益呈现多样化$ 这些货运需求差异也推

动铁路企业能够利用自身优势#建立更丰富的铁路

货运网络#以更好地应对运输市场的变化$

A@货源结构复杂化

在经济发展初期#运输市场的货源品种相对单

一*批量较大而且单位价值较低$ 货物大都经过简

单地加工之后#就能够进行运输#因此对运输条件*

效率要求低$ 但随着高新技术产业的兴起和迅速

壮大#大多数产品经过精细加工后才会进行运输#

因此运输市场货源呈现品种多*批量小*单位价值

较高等特点$

B@货运需求高层次化

当今社会#人们越来越关注单位时间价值#对

速度等级的要求也呈现多样化$ 例如目前行邮开

行的有 $I" WRc/和 $!" WRc/ 快速专列#铁路货运

无法施行高速货物运输$ 随着经济更进一步的发

展#货运市场对 !"" WRc/ 等级的需求会进一步扩

大#高速货运未来将是运输市场获取经济效益的重

要环节.!$/

$

C@货主需求多样化

随着物流业的蓬勃发展#从产地到销地的单一

运输路径已不能满足货主的货运需求#上门取件*

包装*仓储*订单追踪等多项服务也随之产生$ 一

部分供应商能够提供'全程化(的物流服务#实现从

'门到门(进一步到提供'货架到货架(的运输服务#

备受货主青睐$ 同时#对时效要求较高的物品若无

法及时送达#很可能对货主的工作计划产生不利影

响$ 因此#铁路货运必须采取措施以保证良好的时

效性#并且提供多样化的加入物流服务#以应对激

烈的市场竞争$

D@物流行业发展迅速化

电子商务业的日趋完善成熟#网络商店受到广

大消费者的广泛认可#随之而来的是物流行业的迅

速壮大$ 根据统计数据可知#!"$I 年中国快递业务

量达到 H$H@G 亿件#较上年增长 G$@Ad)快递业务

收入较上年增长 LL@Id#达 L 千亿元.!!/

$ 物流行业

的发展为货运市场带来了可观的经济收益#中国在

国际上已锁定'第一快递大国(的地位$ 当然#时效

性也是物流行业选择运输方式的重要依据$

综上#随着运输市场竞争的日益加剧#高铁货

运必须具备独特的功能特性#满足不断增多的快速

货运需求#才能保证在市场竞争中处于优势地位$

三$新型 CE高铁列车的功能

特性及市场定位

##新型 HS高铁列车是由中车公司唐山厂正在研

制和开发的新型列车#针对中国高铁运营中存在的

问题#立足于满足日益增多的出行需求及实现旅客

对舒适性的要求#改进现有列车功能#是更舒适安

全*经济性更好的新型动车组$

"一#整体功能优势分析

新型 HS高铁列车优化了现有列车功能*旅客

界面设计等#可动态编组#大大提高了运量#具有低

成本*舒适性等特点$ 其功能优势包括以下几个

方面$

A@先进性

第一#突破动力集成*网络控制等关键技术#通

过模块化*系列化*人性化创新设计#搭建 $I" eHG"

WRc/不同速度等级*可实现 ! e$I 辆可变编组的完

全创新并具有统一性的技术平台#单节车头可独立

运行#$I" WRc/动车组车体为铝合金或不锈钢$

第二#单节动车具备完全动力功能#拖车设计

简约#可以是单层或双层)模块化设计#优化生产制

造工艺#提升了质量效率$

第三#人均制造成本*运用成本*能耗显著下降$

第四#检修维护效率提高*运输能力大幅提升#

旅客乘车时会倍感人性化*舒适和方便$

)!
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B@可靠性

汲取既有各行动车组技术#在总结多年运用维

护经验基础上#进行大量优化和创新设计#提高安

全性和可靠性$

第一#实现单元动力集成化#网络控制满足 N;.

I$HAG 的通信要求#采用成熟的网络结构和硬件配

置#减少列车电力及控制连线等#提高稳定性和可

靠性$

第二#单节动车具备完整动力配置#动力冗余

增强#动车发生故障时#可单节解除$ 如 $I 辆 %P%Z

编组中#连续 ! 辆动车发生故障时#仍能慢速运行$

第三#牵引动力单元主要部件及系统选用既有

动车组成功验证或成熟运用的产品$

第四#转向架在综合分析.EM系列转向架优缺

点基础上#进行集成优化设计$

C@舒适性

第一#头车$ 采用加长流线型设计#具有良好

的空气动力学性能且形态优美)司机室加开两侧

窗#视野开阔$

第二#卧铺车厢$ 铺位创新性地纵向布局#实

现一人一窗*独立空间#茶桌*影视系统齐备#极大

提高了私密性和舒适性)设计具有高舒适性及私密

性的可旋转换向的商务座卧两用座椅#满足乘客多

方位需求$

第三#商务车厢$ 商务座椅坐*卧方式可转换#

并可转换方向#自由进出*一人一窗*独立空间#茶

桌*影视系统齐备#设单独休闲吧区$

第四#餐车车厢$ 增加货运功能#有符合现代

物流需求的多样化运输能力$ 采用双层设计#上层

为餐饮区#增设烹饪功能*高效油烟处理设备)下

层为 H" R

H 运货舱#增加快运服务功能#可容纳多

达 I 7的物品$

第五#城际座车$ 采用翻背式座椅#保证乘坐

与行车同向#既增加定员又提高舒适性$

第六#一等座车$ 座椅增设腿靠功能#改善乘

坐舒适度$

D@经济性

第一#模块化制造动车和拖车#生产工艺优化*

质量保证提升#定员增加#定员成本较 .ME同类型

动车组下降 HHd以上$

第二#实现单车备用及替换检修#可使检备率

较.EM同类型动车组下降 G"d以上$

第三#单列定员平均增加 G"d以上#运能和运

营效率大幅提高$

第四#运能的提高使动车组人均能耗较.EM同

类型动车组下降 L"d以上$

第五#实现动车组座*卧功能转换#卧铺列车的

利用率成倍提高$

F@实用性

第一#一个平台#多种用途$ 集成化*模块化*

统一化的设计平台#可制造不同速度等级动车组)

通过调节动*拖车配置数量和部分参数及车种#可

提供单*双层铝合金短编组*长编车组以及其他多

车混编配置选择)可实现 $I" e!G" WRc/ 和 !G" e

HG" WRc/不同速度等级动力配置通用技术平台#满

足城际*中短途交路*干线长大交路及干线中长途

等不同运输方式的需要$

第二#便捷拆解#快速维修$ 具有动车独立动

力功能*网络控制*拖车简约化设计等创新特点#弱

化动*拖车关联程度#便于故障车拆解*更换*维修)

可自行调车编组和更换故障车#提高故障处理效率$

G@创新性

第一#动力相对集中#同时可以实行单*双层互

编的动车组全新模式$

第二#具有模块化和通用型的不同速度等级*

不同需求的统一技术平台$

第三#创新设计的全新车型$ 全新的车型包

括&大断面*低阻力并具备整动力系统的车头#涵盖

干线座车*商务车*多功能餐车和货运快递运输合

造车*城际座车等新型的双层拖车#新型大定员卧

铺车等系列车型$

第四#关键系统技术创新$ 它主要包括集成式

牵引动力单元#自动识别可变编组的网络控制系

统#可适应可变编组*具备通用接口的制动系统#可

同时适应单层和双层车辆的大断面铝合金车体*转

向架以及便捷编挂的车间连接系统等$

!!
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第五#功能型设备*设施创新$ 它主要包括空

间和功能独立的纵向布局新型卧铺#卧*座可转换

的纵向布局软卧车#空间和功能独立*具有高舒适

性及私密性的可旋转换向的商务座卧两用座椅#可

烹饪全功能厨房#高效率厨房油烟净化系统#小型

集装箱及旅客行李快运货仓#高舒适性一等座椅#

城际车用翻背式可变向座椅$

其中#增加的货运功能主要靠新型餐货两用

车来实现$ 餐货两用车采用双层设计#上层为餐

饮区#增设烹饪功能*高效油烟处理设备)下层为

H" R

H 运货舱#增加快运服务功能#可容纳多达 I 7

的物品$ 高铁货运是品质优*时效快*标准高的'门

到门(小件快运服务#为广大客户提供限时服务!当

日达*次晨达*次日达"和标准服务!经济快递*同城

快递"$ 同时#高铁快件运输的快捷性*冷链运输对

医疗行业及国计民生等也带来极大的便利$

"二#高铁货运功能优势分析

运输市场竞争日益加剧#高铁货运必须具备独

特的功能优势#才能保证在运输市场竞争中处于领

先地位$

第一#相对于其他铁路货物运输$ 高铁货物运

输速度快#整体运输效率高)利用客车车底进行货

物运输安全性较好#货物毁损程度较低)提供物流

化运输服务#满足货主高层次化的需求)货源经济

价值较高#并能够提供多样化的延伸服务#经济效

益更优$

第二#相对于高速公路货物运输$ 高速铁路货

运速度约为高速公路运输速度的 ! 倍)在跨省长距

离的货物运输上#高速铁路运输成本较低)公路较

高铁运输安全隐患多#安全性差)高速铁路运输能

源消耗较低#环境污染也少#对道路交通影响小)铁

路运量大#运能优势明显$

第三#相对于航空货物运输$ 高铁货运通常不

受天气的影响#准点率较高)在运距小于 L"" WR的

高速货运中#高铁运输成本更低)高铁货运污染少*

噪声小*资源耗费低$

"三#新型 CE高铁货运市场定位

根据高铁货运功能及整体优势分析#新型 HS

高铁货运市场定位如下$

第一#速度等级在 !""WRc/ 及以上的高速货运

市场)第二#高铁辐射区及其临近区域的货运市场)

第三#批量小*附加值高的货运市场#例如仪表仪

器*医药*电子产品等)第四#时间价值高的货运市

场#例如鲜奶*鲜花等易腐货物*农副产品等)第五#

运输距离在 $ G"" WReL """ WR的省级中长途货运

市场$

四$新型高铁货运物流的

经济效益分析

##新型 HS高铁增加的货运功能主要靠新型餐货

两用车来实现# 高速铁路以优质*高速客运为主#同

时利用剩余运能搞好货运的高速运输$ 新式餐货

两用车是高铁与货运动车结合的代表$ 高速货运

动车组投入运营后#形成高速铁路与既有普速线的

大致分工#这样不仅能够解决高铁运营亏损问题#

保持高铁的正常运营不受影响#也能满足市场需

求#充分利用了现有的客运设备$ 餐车上层为餐

厅#座位 L" 人#吧台位置可站立 I 人)下层设置货运

空间#可放置快递*小型集装箱及旅客行李等$ 必

要时#其他拖车下层也可设置货仓#在不影响客座

收入的情况下#能够增加额外货运收入$ 餐车增加

底舱货运能力#填补动车缺少货运功能的空白#增

加快件运输收入$ 餐货两用车是高铁与货运动车

结合的代表#可增加额外的货运收入#同时对国计

民生带来便利#如快件运输*冷链运输等$ 构造如

下图 $ e图 H 所示#其中单位为R$

以京沪线*沪昆线*沪深线*京广线*京津城际*

广深城际*广珠城际及沪宁城际等货运较为繁忙的

线路为例!表 $"#分析餐货两用车带来的预期效益#

可以分为铁路总公司获得的内部效益和社会获得

的外部效益两部分$

"!
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图 $#新型双层餐货两用车结构图

图 !#新型双层餐客货两用车切面图

图 H#新型双层餐客货

两用车内部结构图

@@"一#内部效益分析

以北京发往上海的高速铁路普通货物为例#新

型高铁每节车厢平均载重 I 7$ 查询中铁快运官网

可知#目前由北京至上海运输 I 7货物#平均价格为

开行 LH 对#全年共开行 HIG

!

LH

!

! fH$ HC" 列$

HS列车组餐货两用车#年收入的增加额为 H$ HC"

!

H! A"" f$"@!I!亿元"$

京沪线其他站点间开行的列车也均设置货运

空间#新增收益计算如表 ! 所示$

此处计算时仅仅考虑了京沪高铁线之间开行

的列车#未考虑其他高铁线开行的列车#若推及到其

@@表 A 铁路主要干线 BHHG IBHAD 年货运数据
# 万吨

年份 !""I !""A !""% !""C !"$" !"$$ !"$! !"$H !"$L

京哈线 $ G!I $ LCI $ HAL $ LG$ $ L"% $ !GH $ $A% $ ""A

京广线 I A%L A "$! I GIL I HI! I CGL A L$H A "%G I C!! G CII

京沪线 G A"" G G$% G H$A G LHC G AHH G AL" G LA$ L CCH

京九线 H C!C H AA% H CH! H I%A H ICA L $A" L $IH L $H$ H %G!

沪昆线 % CI" % LIA % !C" % %"" % $%G A !AL I AH% G CC%

## 表 B 京沪线设置新型 CE餐货

两用车新增收益汇总

区间 全天列数 单列货运价格c元 全年新增收益c元

北京南4天津西 !

天津西4北京南 H

北京南4济南西 L

济南西4北京南 $

北京南4南京南 H

南京南4北京南 H

天津西4上海虹桥 H

上海虹桥4天津西 H

济南西4上海虹桥 $

上海虹桥4济南西 $

南京南4上海虹桥 G

上海虹桥4南京南 I

北京南4上海虹桥 LH

上海虹桥4北京南 LH

$" !"" $% I$G """

$L A"" !I %!A G""

!% !"" I$ AG% """

!C A"" IG "LH """

!G !"" $% HCI """

$$ A"" LI CAG G""

H! A"" $ "!I LGH """

合计c亿元 $!@IL

#!
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他高速铁路线上#货运带来的收益增加额要远大于

$!@IL 亿元$ 同样方法推及到其他繁忙线路上#可

以得到将现有餐车换为有货运功能的餐货两用车#

可增加的收益如表 H 所示$

上述新增收益 IG@C$ 亿元是在仅考虑高铁设置

一节餐货两用车#且运输普通货物时#增加的货运

收入$ 对于快件运输需求较大的线路#可以采用中

短途及中长途双层列车车型#餐车外的其他双层拖

车也可改变为客货两用车#货舱的运输能力和餐货

车的能力相同#使得在不影响现有客座收入的情况

下#能显著增加额外货运收入$ 运输时间的大幅度

缩短#使得对鲜活性或保温性要求较高物品的运输

更加简单便利$ 高速货运列车可一车多货#甚至可

以一箱多货运输家电产品*日用百货等物品#随着

人民生活水平的日益提高#充足的货源更能迎合巨

大的市场需求$ 同时在冷链物流的应用上#高速货

运列车亦能极大地推进医药行业这一特殊的运输

方式#冷链物流是一项具有高科技含量的低温系统

工程#对于医疗卫生等领域运营具有极其重要的意

义#关系国计民生重大问题$ 在运输特殊货物时#

每节车厢的货运收入也会远远高于普通货物的客

运收入$ 因此#在实际运营过程中#若将此类车型

推及到所有高铁车次#在不影响客运收入的情况

下#将额外增加近百亿元的货运收入#从而降低铁

路企业的经营风险#为高速铁路创造更大的经济

效益$

高速货运产品的开发为铁路货物部门带来新

市场需求和新的客户群体#可以使铁路货物运输在

高速度等级的快捷货物运输市场占据优势地位#与

公路运输*航空运输相抗衡#提高铁路在快捷货运

市场的地位$

"二#外部效益

A@降低社会成本

以往调研资料显示#公路*航空*铁路单位运量

平均能耗比大致为 %g$$g$)外部成本#包括环境污

染及交通事故#铁路仅 !d#民航为 Id#公路高达

C!d

.!$/

$ 由此可见铁路运输比较经济#高铁货运可

以减少资源消耗#也与可持续发展的要求相匹配$

B@节约物流成本

!"$G 年#中国物流总费用占D]F的 $I@Id#高

于全球平均水平 G 个百分点.!H/

$ 中国航空运输及

公路运输物流业的发展受昂贵的燃油*过路过桥费

用的制约$ 高速铁路的'站到站(运输能耗小*运量

大#因而运价水平较低)此外#若想实现'门到门(运

输#货物往返机场及高铁站仍需公路运输的衔接$

而通常情况下#高铁站较机场而言#更接近中心城

区$ 因此#站与门之间的路程更短#节约了公路运

输的时间及能耗#高铁货运对于降低综合物流成本

起着至关重要的作用$

C@提高冷链物流时效性

统计显示#每年中国消费的易腐货物高达$"亿7#

需进行冷链物流运输的占 G"d以上$ 因此#发展高

速*高效的冷链运输已成为必然趋势$ 现今#中国

综合冷链流通率极低#仅有 $Cd#而欧美多半国家

的冷链流通率超过 CGd

.!L/

$ 中国主要运用公路进

行冷链运输#运输成本较高$ 发展高速铁路铁路冷

链运输有助于降低物流成本#提高冷链物流时效

性#同时拓展冷链物流行业的发展空间$

D@推进区域经济的发展

高速铁路具有速度高*流量大*辐射强等优势#

可以持续吸引各类资源在高铁辐射区域集聚#逐步

表 C @其他线路设置新型 CE餐货两用车新增收益汇总

线路名称 全年开行高铁列数c对 总货运收入c亿元

京沪线 LL $IG $!@IL

京津城际线 $C" A@!H

京广线 II LHL $G@CG

沪深线 $I %CI $"@!H

沪昆线 HL CHG C@I!

沪杭城际线 G %L" "@I%

沪宁城际线 $% C%$ !@!!

广深城际线 HH HA% L@"$

广珠城际线 !A AL" H@HH

合计 !L% GGC IG@C$

$!
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建立高速铁路走向的产业带$ 例如京沪高铁的运

行#加速了铁路沿线地区的人才交流#同时也推进

电子信息技术等高新产业的发展#对物流业的需求

进一步加大#货物运量的大幅增加也将进一步推动

区域经济的持续快速发展$

"二#中远期货运收入预测

随着中国高铁的快速发展#预计 !"!" 年#中国

高铁营运里程达到 H 万 WR#动车组保有量将达到

H G""列# 到 !"!G 年# 中国高铁营运里程达到

H@% 万 WR#动车组保有量将达到 G """ 列.!L/

$ 新型

高铁餐货两用车可运输货物 I 7#单列单日收入!按

H """ WR#货运每公斤货物运费 G 元cWRh$"

H

"为

G

!

H

!

I """ fC 万元#单列全年货运收入 H !%G 万

元#则中远期货运收入预测如表 L 所示$

五$结语

##新常态下#以新型 HS高铁列车为基础推进高

速铁路与现代物流的交汇与融合#将带来巨大的内

外部经济效益#是实现铁路运营市场化的急切需

要#也是保障铁路自身生存*发展的有效路径#是铁

路运输模式的一次革新$ 在推进高铁运输与现代

物流融合的过程中#持续推进铁路在经营方式*货

运服务模式*货运产品等方面的转型与优化#最大

限度地满足客户群多样化*高层次化的需求#推动

铁路物流的持续*健康发展$ 高速铁路应结合以上

两方面重新构建货物运输组织模式#充分利用先进

的科学技术#顺应市场需求导向#竭力为全社会带

来更大的经济效益和社会效益$

本文的研究也存在一定的局限性&第一#需要

进一步强化基础数据的搜集*整理及修正工作)第

表 D @新型餐货两用车预期收益 亿元

动车年货运收入
新型餐货两用车

增加货运收入

按 I"d满载率计

算增加货运收入

!"!" 年 H G"" 列 $ $G" IC"

!"!G 年 G """ 列 $ ILH C%I

二#在进行货物运输方式的划分与车辆编组时#应

将不同货物运输方式间的合作与竞争关系纳入考

虑范围)第三#高铁可实现高时效*快速的货物运

输#但收取的运输费用也相应较高$ 对时效没有要

求的普通货件#会选择相对低价的运输工具#应充

分考虑此条件来设计货运高铁列车的开行方案$

在后续的研究中#上述问题需要进一步优化完善$

并且可以根据国家和铁路发展中长期规划#预测未

来到 !"!" 年及 !"!G 年主要区域铁路干线运行新型

餐货两用列车可新增的总货运收益$
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