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摘　要：为研究中国ＦＤＩ与物流产业竞争力之间相互关系，在１９９７～２０１４年 ＦＤＩ和物流产业

统计数据的基础上，运用协整检验和Ｇｒａｎｇｅｒ因果检验展开定量分析。研究认为，物流产业 ＦＤＩ与

物流产业竞争力存在长期负向相关关系，而非物流产业ＦＤＩ与物流产业竞争力存在长期正向相关

关系；物流产业竞争力是导致物流产业 ＦＤＩ的 Ｇｒａｎｇｅｒ原因，反之不成立，非物流产业 ＦＤＩ是导致

物流产业竞争力变动的Ｇｒａｎｇｅｒ原因，反之亦不成立；研究结果表明，ＦＤＩ通过技术路径与劳动资本

密集度路径对物流产业竞争力构成正向影响，通过资本路径以及行业就业人员占比路径对物流产

业竞争力提升构成阻碍。
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　　改革开放以来，随着国内投资环境的不断优

化，外商直接投资（以下简称 ＦＤＩ）流入规模不断

增加。ＦＤＩ的进入对中国产业发展具有重要影响，

一方面，ＦＤＩ通过示范效应、技术溢出等推动产业

竞争力的提升，另一方面，ＦＤＩ加剧产业内竞争，对

国内本土企业构成挤压效应，对产业竞争力产生

消极影响。因此，正确认识与评估 ＦＤＩ对中国产

业竞争力的影响效应，对合理利用 ＦＤＩ、发挥其促

进产业竞争力的积极作用，保持中国经济持续健

康发展具有重要意义。

与此同时，伴随中国经济的发展，制造业的利润

空间日趋减少，而物流产业作为国民经济各部门的

润滑剂，其“第三利润来源”的产业特征日益受到人

们的关注。物流产业竞争力高低也逐渐成为一个国

家现代化程度以及综合国力的重要标志。在中国加

入ＷＴＯ后，中国物流产业逐步对外开放，外商直接

投资企业的进入对物流产业的运作与发展产生重要

影响。那么，ＦＤＩ是否有助于提高中国物流产业竞

争力？二者是一种短期关系还是长期均衡关系？物

流产业ＦＤＩ与非物流产业ＦＤＩ对于物流产业竞争力

的影响效应以及作用路径是否存在差异？本文对

１９９７～２０１４年数据进行分析，旨在对上述问题进行

探索、检验。

一、文献综述

　　尽管 Ｐｏｒｔｅｒ在《国家竞争优势》中提出了“钻

石模型”，将一个国家产业竞争力的影响因素概括

为要素条件、需求条件等六大要素，但未能考虑

ＦＤＩ对于产业竞争力的影响作用［１］。此后，Ｌａｎ等



利用发展中国家 １９７０～１９８９年面板数据研究发

现：ＦＤＩ是跨国技术转移的重要工具，ＦＤＩ对东道

国国内投资具有显著挤入效应，ＦＤＩ对东道国的经

济影响依赖于东道国的人力资本水平，为 ＦＤＩ技

术溢出效应提供间接证据［２］。Ｂｏｎｅｌｌｉ等的实证研

究结果表明，ＦＤＩ对制造业竞争力构成显著的促进

作用［３］。Ｌｉｐｏｖａｔｚ针对１９８５～１９８８年间墨西哥食

品饮料业的样本分析表明，ＦＤＩ引入所带来的技术

外溢效应对产业竞争力提升具有明显的积极作

用［４］。此外，也有部分研究表明 ＦＤＩ并未对产业

竞争力产生促进作用。Ｍａｇｎｕｓ等利用印度尼西亚

制造业数据检验发现，ＦＤＩ技术溢出效应仅对非出

口行业竞争力产生促进作用，而出口行业则未能

从中获益［５］。Ｂｒｉａｎ等基于委内瑞拉制造业１９７６～

１９８９年的研究结果表明，ＦＤＩ对产业竞争力不存在

正向溢出效应［６］。

近年来，随着对外开放程度的提高以及国内

利用 ＦＤＩ规模的扩张，ＦＤＩ对中国产业竞争力的影

响引起学术界的广泛关注。高文雅的研究不仅提

供 ＦＤＩ对产业竞争力提升积极效应的经验证据，

还对具体作用机制展开分析，认为 ＦＤＩ溢出的产

生路径分为资本效应、产业结构优化效应等［７］。

张宏等利用 １９９５～２００５年中国汽车产业数据研

究发现，ＦＤＩ通过提供资金、技术以及人员培训，使

国内汽车产业竞争显著提升［８］。刘渝琳等基于

１９９０～２００５年制造业面板数据的研究结果显示，

ＦＤＩ对制造业国际竞争力具有显著正向影响，但这

种影响存在逐年下降趋势［９］。肖文等对零售业、

银行业与保险业进行比较分析后发现，整体上，

ＦＤＩ有利于行业竞争力提升，但对不同行业的影响

效应存在差别［１０］。刘建文认为 ＦＤＩ能够强化物流

产业竞争力，且这种强化作用能够覆盖宏观、中观

与微观３个层面［１１］。王杨对 ＦＤＩ影响物流产业竞

争力的作用机理展开讨论，对物流产业 ＦＤＩ在促

进产业结构优化升级、就业等方面效应进行分

析［１２］。宣烨等从 ＦＤＩ地区间差距入手对 ＦＤＩ与制

造业竞争力关系展开考察，发现 ＦＤＩ地区间差距

与制造业竞争力存在显著负相关关系，ＦＤＩ正向溢

出效应与本地吸收能力、ＦＤＩ参与当地经济的广度

及深度密切相关［１３］。张宝友等针对浙江省 ＦＤＩ与

物流产业竞争力关系的研究表明，ＦＤＩ与物流产业

竞争力存在长期均衡与双向因果关系，ＦＤＩ对物流

产业竞争力的推动作用主要通过技术效应、贸易

效应以及就业效应来实现［１４］。

尽管国内外学者围绕 ＦＤＩ与产业竞争力的关

系展开大量讨论，但仍在两方面存在不足：一是物

流业作为新兴产业，具有其独特行业特征及运行

规律，而关于 ＦＤＩ与物流产业竞争力关系的针对

性分析较为鲜见，且在样本范围上受到地区限制；

二是从影响范围而言，ＦＤＩ对物流产业竞争力的影

响包含直接效应与间接效应两个部分，一部分是

流入物流产业的 ＦＤＩ对物流产业竞争力的影响，

另一部分则是其他产业 ＦＤＩ通过作用于物流产业

需求对物流产业竞争造成的影响。目前的研究更

多集中于对直接影响的探讨，对间接效应的讨论

则相对匮乏。此外，ＦＤＩ对考察物流产业竞争力的

传导路径也有所欠缺。基于此，本文以中国物流

产业为样本，选取相应指标数据对中国 ＦＤＩ与物

流产业竞争力相关关系进行考察，在二者相关性

成立的基础上，对 ＦＤＩ影响物流产业竞争力的传

导路径进行计量分析及地区比较。

二、ＦＤＩ与物流产业竞争力
相关性分析

　　本文首先利用协整检验以及 Ｇｒａｎｇｅｒ因果检验

对ＦＤＩ与物流产业竞争力相关关系是否成立进行初

步考察。对于产业竞争力的度量指标有多种，出于

数据可得性的考虑，本文选择用物流产业（以“交通

运输、仓储与邮政业”为代表）增加值与ＧＤＰ比值来

衡量（Ｗ１），ＦＤＩ方面区分为物流产业 ＦＤＩ（Ｗ２）与非

物流产业 ＦＤＩ（Ｗ３），其中非物流产业 ＦＤＩ由当年

ＦＤＩ总额减去物流产业 ＦＤＩ得到。样本区间选择

１９９７～２０１４年，数据来源于对应年份《国家统计年

鉴》和《中国物流统计年鉴》。

（一）平稳性检验

为得到 ＦＤＩ与物流产业竞争力之间的长期关

系，需要对数据进行协整检验。在进行协整检验之

前，首先需要检验变量是否平稳，即是否存在单位

根。单位根检验有助于判断伪回归是否存在，从而

保证估计结果的有效性。为避免异方差可能产生的

影响，对Ｗ２与Ｗ３取自然对数。运用 Ｅｖｉｅｗｓ６．０进

行ＡＤＦ检验，结果如表１所示。

０５
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表１ 各变量ＡＤＦ检验表

变量 检验类型 ＡＤＦ检验值 检验结果

Ｗ１ （ｃ，ｔ，０） －２．２２３７ 非平稳

Ｗ１一阶差分 （ｃ，ｔ，０） －６．１３７２ 平稳

ｌｎ（Ｗ２） （ｃ，ｔ，０） －０．１０７５ 非平稳

ｌｎ（Ｗ２）一阶差分 （ｃ，ｔ，０） －５．２８５５ 平稳

ｌｎ（Ｗ３） （ｃ，ｔ，０） －２．９１８７ 非平稳

ｌｎ（Ｗ３）一阶差分 （ｃ，ｔ，０） －９．２９１０ 平稳

注：ｃ表示常数项，ｔ表示趋势项，、、分别表示通过１％、

５％、１０％显著性水平检验。

由表１可知，Ｗ１、ｌｎ（Ｗ２）与ｌｎ（Ｗ３）在１０％、５％

和１％显著性水平上 ＡＤＦ检验值均大于临界值，表

明３项指标都为非平稳序列；在进行一阶差分后，

Ｗ１通过５％显著性水平检验，ｌｎ（Ｗ２）通过１０％显著

性水平检验，ｌｎ（Ｗ３）通过１％显著性水平检验，说明

３项指标的一阶差分项不存在单位根，即序列是平

稳的。

（二）协整检验

协整检验用以确定ＦＤＩ与物流产业竞争力是否

具有长期稳定的均衡关系。常用的协整检验方法主

要有两种，一种为ＥＧ两步检验法，另一种是Ｊｏｈａｎｓｅｎ

极大似然估计法。其中ＥＧ两步检验法对样本量要

求较高，在小样本条件下得到的协整参数估计量偏

差较大，故本文选取 Ｊｏｈａｎｓｅｎ极大似然估计法对变

量进行协整检验。依据 ＡＩＣ和 ＳＣ准则，确定 ＶＡＲ

模型最优滞后阶数为２，假设协整方程含截距项与

时间趋势项，估计结果如表２所示。

表２ Ｊｏｈａｎｓｅｎ协整检验结果

变量 特征值
似然比

统计量

５％显著性

水平临界值
零假设

备选

假设
结论

Ｗ１与

ｌｎ（Ｗ２）
Ｗ１与

ｌｎ（Ｗ３）

０．８７３５ ３９．１９７７ ２５．８７２１ ｒ＝０ ｒ≥０ 通过

０．３９１７ ６．９６００ １２．５１８０ ｒ≤１ ｒ≥２ 拒绝

０．５９６３ ２８．１７１３ ２５．８７２１ ｒ＝０ ｒ≥１ 通过

０．３８１３ ７．２０１１ １２．５１８０ ｒ≤１ ｒ≥２ 拒绝

　　由表２可知，在零假设 ｒ＝０时，无论是 Ｗ１与

Ｗ２还是Ｗ１与 Ｗ３，其似然比统计值均大于５％显著

性临界值，所以拒绝零假设 ｒ＝０。在零假设 ｒ≤１

时，Ｗ１与 Ｗ２以及与 Ｗ３似然比统计值未通过显著

性检验，说明物流产业竞争力与物流产业 ＦＤＩ以及

非物流产业ＦＤＩ之间均存在１个协整关系。根据结

果得到对应标准化协整方程：

Ｗ１ ＝０．１６４４－０．０２８３ｌｎ（Ｗ２） （１）

Ｗ１ ＝０．０８５０＋０．８７５４ｌｎ（Ｗ３） （２）

　　式（１）说明，Ｗ１与 ｌｎ（Ｗ２）之间存在负相关关

系，物流业ＦＤＩ不仅未对物流产业竞争力构成促进

作用，反而对物流产业竞争力的提升构成限制作用。

Ｗ１与ｌｎ（Ｗ３）之间成正相关关系，非物流产业 ＦＤＩ

的流入有助于中国物流产业竞争力的提升。

（三）Ｇｒａｎｇｅｒ因果关系检验
在协整检验的基础上对ＦＤＩ与物流产业竞争力

进行Ｇｒａｎｇｅｒ因果关系检验，以判断 ＦＤＩ是否是导

致物流产业竞争力变化的原因，或者物流产业竞争

力的变化是否是ＦＤＩ的原因。表３为检验结果。

表３ Ｇｒａｎｇｅｒ因果关系检验结果

因果关系原假设 Ｆ统计值 概率值 拒绝与否

Ｗ１不是ｌｎ（Ｗ２）的Ｇｒａｎｇｅｒ原因 ３．００９２ ０．０９４８ 拒绝

ｌｎ（Ｗ２）不是Ｗ１的Ｇｒａｎｇｅｒ原因 ０．８４８１ ０．４５６９ 接受

Ｗ１不是ｌｎ（Ｗ３）的Ｇｒａｎｇｅｒ原因 １．１８８７ ０．３４４２ 接受

ｌｎ（Ｗ３）不是Ｗ１的Ｇｒａｎｇｅｒ原因 ７．８３１０ ０．００９０ 拒绝

　　表３的检验结果表明，物流产业竞争力是导致

物流产业ＦＤＩ的Ｇｒａｎｇｅｒ原因，反之不成立；非物流

产业ＦＤＩ是导致物流产业竞争力变动的 Ｇｒａｎｇｅｒ原

因，反之不成立。结合协整检验的结果分析可知，物

流产业ＦＤＩ动因主要是基于中国物流产业快速发

展、产业竞争力快速提升的事实，但其流入可能在短

期内对国内本土物流企业形成竞争，在统计上表现

出对产业整体竞争力产生了不利影响。非物流产业

ＦＤＩ的流入则通过需求端对物流产业提出数量以及

质量要求，从而对物流产业竞争力构成积极促进

作用。

三、ＦＤＩ对物流业竞争力提升的
作用机制分析

　　（一）模型构建及指标选取

为考察ＦＤＩ对于物流业竞争力具体作用路径，

本文借鉴贸易引力模型的构建思路，即首先考察渠

道变量对物流业竞争力的影响作用，然后以各渠道

变量作为被解释变量，检验 ＦＤＩ对各渠道变量的影

响，最后得到ＦＤＩ对物流业竞争力综合影响效应的

大小排序。建立的实证模型如下所示：

Ｗ１ ＝ｆ（Ｉ，Ｔ，ｔＲ，Ｅ） （３）

Ｉ＝ｆ１（ＦＤＩ） （４）

１５
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Ｔ＝ｆ２（ＦＤＩ） （５）

ｔＲ ＝ｆ３（ＦＤＩ） （６）

Ｅ＝ｆ４（ＦＤＩ） （７）

式中，Ｉ、Ｔ、ｔＲ、Ｅ分别表示 ＦＤＩ的资本效应、技术效

应、贸易效应以及就业效应（虽然张宝友等在研究

浙江省ＦＤＩ与物流产业竞争力关系时，包括了产业

结构效应，使用当地上市公司营业收入与物流产业

总产值之比进行测度［１４］。但本文认为上市公司多

元化经营行为会导致该项指标统计结果的扭曲，由

于缺乏可靠指标反映物流产业集中度，本文暂不考

虑“结构效应”这一因素），ｆ为函数。上述模型通过

“ＦＤＩ—中介变量—物流产业竞争力”的传递路径检

验ＦＤＩ对于中国物流产业竞争力的作用机制。

上述指标具体取值如下：第一，资本效应 Ｉ表

示 ＦＤＩ带来的社会投资效应，使用交通运输、仓储

和邮政业固定资产投资额占全社会固定资产投资

总额比例衡量。第二，技术效应 Ｔ表示 ＦＤＩ带来

技术溢出效应，联合国跨国公司中心的研究显示，

服务业技术提升可以通过行业从业人员平均报酬

反映，故使用交通运输、仓储和邮政业职工平均工

资衡量。第三，贸易效应 ｔＲ表示由 ＦＤＩ引发的东

道国进出口贸易变动，使用进出口贸易总额（单位

为万亿元）衡量，为避免异方差影响，对该变量取

对数值。第四，就业效应 Ｅ表示 ＦＤＩ带来的就业

数量以及质量的变动效应，这里考察物流产业劳

动密集度Ｅ１以及劳动从业人员占比Ｅ２两方面，劳

动密集度采用交通运输、仓储和邮政业就业人数

与固定资产投资额比值衡量，劳动从业人员占比

使用交通运输、仓储和邮政业就业人数占全社会

就业总人数比例反映。

由于固定资产投资、就业分行业数据从２００３年

才开始统计，故回归样本期为２００３～２０１４年，数据

均来源于历年《中国统计年鉴》。

（二）实证分析

１．中介变量对物流产业竞争力的影响

利用式（３）对资本效应、技术效应、贸易效应以

及就业效应对物流产业竞争力的影响效应进行分

析。估计结果如下所示：

Ｗ１＝－１６．６２３５－１．８９０１Ｉ＋５．５５２０Ｔ－

（－３．５１）（－６．２１）（３．６６）

０．１１３８ｔＲ－７．５４６４Ｅ１＋７．４５８８Ｅ２
（－０．９０）（－４．７３）　（４．２０） （８）

拟合优度＝０．９４，杜宾瓦特森检验值＝１．９１，Ｆ

统计值＝３２．３８。

根据ｔ统计值可以发现，贸易效应未通过显著

性检验，说明这贸易效应对中国物流产业竞争力影

响不明显。采用逐步回归法，剔除不显著的解释变

量后，最终得到估计结果如下：

Ｗ１＝１８．１４４５－０．９０９４Ｉ＋６．０２１１Ｔ＋

（１２．１２）（－６．２３）（４．２８）

１２．５１２５Ｅ１＋３．４８７７Ｅ２
（－６．３９）（４．５０） （９）

拟合优度＝０．９９，杜宾瓦特森检验值＝２．１４，Ｆ

统计值＝３６７．１０。

４个解释变量均通过１％显著性水平检验，其中

资本效应以及劳动资本密集度效应对产业竞争力影

响为负，技术效应和行业就业人员占比对产业竞争

力影响为正。技术效应与行业就业人员占比作用效

应与以往研究一致，而资本效应及劳动资本密集度

效应之所以对物流产业竞争力产生不利影响，可能

的解释在于目前中国物流产业劳动资本密集度处于

较为合适的区间，单方面地扩张资本投入或是改变

现有行业劳动资本密集度都会降低行业要素配置效

率，从而对物流产业竞争力构成损害。

２．ＦＤＩ对中介变量的影响分析

接下来，对 ＦＤＩ对于资本效应、技术效应、行业

就业人员占比效应以及劳动资本密集度效应的影响

进行计量分析，结果见表４所示。

表４ ＦＤＩ对中介变量（Ｉ、Ｔ、Ｅ１、Ｅ２）的影响

被解释变量 常数项 Ｗ２ 常数项 Ｗ３

Ｉ
－５．４２３５

（－２．３６）

１．２３２２

（６．６２）

－２２．５９８６

（－８．０８）

２．０３３７

（１１．５６）

Ｔ
－０．３３８３

（－０．５７）

０．３９２７

（８．１６）

－５．５６４０

（－７．０５）

０．６３２５

（１２．７５）

Ｅ１
０．７２８４

（７．７７）

－０．０５５６

（－７．３０）

１．３９４２

（６．７９）

－０．０８４９

（－６．５７）

Ｅ２
－０．８５３７

（－２．５０）

－０．１７３０

（－６．２２）

１．３９７２

（２．３１）

－０．２７５４

（－７．２３）

注：括号内为标准差，、、分别表示通过１％、５％、１０％显

著性水平检验。

从表４可以看出，无论是物流产业 ＦＤＩ还是非

物流产业ＦＤＩ均对资本效应和技术效应产生显著正

向影响，而对劳动资本密集度以及行业就业人员占

比产生显著负向影响。将表４结合中介变量对物流

产业竞争力影响的估计结果进行归纳，可以总结出

２５
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ＦＤＩ对于物流产业竞争力的作用途径（表５）。

表５ ＦＤＩ对物流产业竞争力的作用途径

变

量

中介变量

对Ｗ１的
影响

Ｗ２对中介
变量的

影响

Ｗ２对Ｗ１
的影响

Ｗ３对中介
变量的

影响

Ｗ３对Ｗ１
的影响

Ｉ －０．９０９４ １．２３２２ －１．１２０９ ２．０３３７ －１．８４９４

Ｔ ６．０２１１ ０．３９２７ ２．３６４５ ０．６３２５ ３．８０８３

Ｅ１－１２．５１２５ －０．０５５６ ０．６９５７ －０．０８４９ １．０６２３

Ｅ２ ３．４８７７ －０．１７３０ －０．６０３４ －０．２７５４ －０．９６０５

　　由表５可知，物流产业 ＦＤＩ与非物流产业 ＦＤＩ

对于物流产业竞争力影响路径一致，均通过技术路

径与劳动资本密集度路径对物流产业竞争力构成正

向影响，通过资本路径以及行业就业人员占比路径

阻碍了物流产业竞争力提升。结合前面分析，表５

的结果说明ＦＤＩ对于中国物流产业竞争力的影响存

在两面性。一方面，制造业 ＦＤＩ主要利用垂直分工

体系产生技术溢出，服务业跨国公司的技术优势更

多体现为现代化的服务手段以及管理方式，母子公

司之间更多体现为水平分工关系，从而使得服务业

跨国公司向东道国产生的技术溢出更接近于其母国

技术水平，对中国物流产业竞争力产生积极的促进

效应。另一方面，在中国物流产业劳动资本密集度

处于相对合适区间条件下，ＦＤＩ，特别是物流产业的

ＦＤＩ增强了中国物流产业资本要素配置，使产业由

劳动密集型向资本密集型转化，降低产业要素结构

配置的合理性，阻碍了产业运作效率提升，从而对产

业竞争力造成不利影响。物流产业ＦＤＩ通过技术路

径以及劳动资本密集度路径对产业竞争力产生的作

用明显弱于非物流产业 ＦＤＩ，这可能是导致统计物

流产业ＦＤＩ对产业竞争力整体影响效应为负的重要

原因。

究其原因，物流产业 ＦＤＩ与国内物流企业存在

竞争关系，技术保密意识较强，使得技术溢出效应在

短期内受到限制。同时，物流产业 ＦＤＩ加剧了产业

内竞争，竞争行为的开展在一定程度上导致要素结

构配置合理性的偏离，长期而言，随着产业结构逐渐

稳定，产业要素结构配置会向合理度回归，从而弱化

ＦＤＩ在劳动资本密集度方面的负面效应。因此，统

计检验结果显示出物流产业ＦＤＩ对产业竞争力产生

的负向作用可能是由于短期竞争效应所致，并不能

说明物流产业ＦＤＩ削弱了中国物流产业竞争力，长

期来看，随着产业结构趋于稳定，技术外溢效应的发

挥，物流产业ＦＤＩ对于产业竞争力的积极效应会逐

渐凸显。

四、对策和建议

　　（一）适度对物流产业 ＦＤＩ进行
规制

产业竞争力的提升需要适度的竞争条件。物流

业ＦＤＩ的不断流入增强了行业竞争激烈程度，行业

内本土企业受到挤压。同时出于同行业竞争的考

虑，物流产业跨国企业对技术经验保密程度较高，限

制了技术溢出效应的发挥。应加强对物流业ＦＤＩ进

行筛选，引入适合本土物流产业发展、技术优势发挥

的外资物流企业，充分发挥物流业 ＦＤＩ产生的技术

效应以及劳动密集度效应对于物流产业竞争力的提

升作用。

（二）强化物流产业发展与非物流

产业ＦＤＩ的关联效应
非物流产业ＦＤＩ对中国物流产业竞争产生了明

显的促进作用。物流产业服务于国民经济各行各业，

应进一步强化物流产业与其他产业ＦＤＩ联动机制，培

育物流产业与其他产业ＦＤＩ特别是制造业互利共生

的发展模式，以制造业跨国企业物流服务外包为切入

点，促进物流产业服务水平提升，充分发挥其对物流

产业竞争力的正向溢出效应。

（三）提高物流产业劳动力质量，促

进物流产业技术升级

从分析结果可以看出，当前中国物流产业劳动

资本密集度处于适度区间，单方面的流入资本或是

吸引劳动力流入都会降低产业要素结构配置合理

度，对产业竞争力构成不利影响。就目前而言，应提

高物流产业内部生产要素质量，提高产业运行效率，

一方面紧跟国际物流产业技术化趋势，强化物流产

业基础设施、管理方式的现代化建设，实现产业发展

由粗放式向集约式转变；另一方面强化物流产业人

力资本建设，加强从业人员培训，提高物流产业员工

职业化水平，鼓励本土企业与跨国企业就物流人才

培养、管理方式等方面进行交流，进一步放大ＦＤＩ技

术效应对于产业竞争力的提升作用。

五、结语

　　本文深入讨论了ＦＤＩ对中国物流产业竞争力的

影响效应及其传导路径。研究结果表明ＦＤＩ对于中

国物流产业竞争力的影响具有复杂性，物流产业ＦＤＩ

３５
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对物流产业竞争力具有一定损害效应，而非物流产业

ＦＤＩ则对物流产业竞争力产生了积极的正向影响。

物流产业ＦＤＩ产生过度竞争效应是导致其损害中国

物流产业竞争力的重要原因，而非物流产业ＦＤＩ通过

需求端对中国ＦＤＩ产业提出数量及质量方面的高要

求对物流产业竞争力产生了提升作用。随着改革开

放的深入推进，外资规模扩张的红利作用逐步衰退，

质量升级和结构优化作用日趋重要，在对物流产业

ＦＤＩ进行适度规制的同时充分发挥非物流产业 ＦＤＩ

对中国物流产业的积极效应具有其必要性。
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