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摘#要!针对中欧班列货物的集散和其他区域进出口贸易的相关问题"基于空间视角"采用修

正后的引力模型计算各个中欧班列始发城市的物流联系强度"根据各个城市的空间物流联系强

度$物流质量值以及最大引力线对区域内的节点城市进行等级划分"确定区域内中心城市"并利用

断裂点理论结合I+<FU;!&C& 确定中欧班列始发城市和中心城市的物流辐射范围% 研究表明"中欧

班列始发城市物流联系方向为南方沿海城市朝内陆延伸"武汉$郑州$合肥等内陆中心城市物流方

向朝四周发散"南方沿海城市的联系总量在物流联系强度总量中较大(中欧班列始发城市物流发

展水平不均衡"一级和二级城市物流发展水平较高(同时物流发展水平在空间上存在差异"东部和

中部城市物流发展水平较高"西部城市物流发展水平有很大的提升空间(并提出了优化运输组织

模式$发挥核心物流节点优势$充分利用物流联系网络和提升运输服务质量以减少空间分布不均

匀的发展建议%
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##区域联系研究已经被广泛应用于研究区域和

空间内各个节点之间的物流联系和经济联系中#可

以有效推动物流业和区域经济的发展$ 运用引力

模型分析各个城市之间的联系强度#并通过断裂点

理论确定中心城市的辐射范围#可以为中心城市的

发展提供依据$

目前学术界已经有许多关于这方面的研究$

冉淑青对丝绸之路经济带城市群进行经济强度的

空间分析#研究表明城市间经济强度受距离衰减的

影响/!0

$ 王建伟对空间运输联系进行了研究#给出

了货流空间联系模型和客流空间联系模型/%0

$ 付

新平等基于价值量模型分析了 ' 条中欧班列的经济

性#提出出台相关政策解决货源问题-统一对外运

价-完善班列物流服务体系-加强信息化建设等改

善中欧班列经济性的对策措施/^0

$ 张士杰等研究

了城市辐射区域与资源有限性的联系#提出了资源

对于城市发展的限制作用/E0

$ 毛韬基于空间视角

分析了城市之间交通物流网络效率#测算出城市物

流网络空间形态和全局特征/$0

$ 刘瑞娟研究了交

通流空间分布和经济联系空间分布特征/J0

$ 王化

田等-杨黎霞运用强度模型和引力模型研究了港口

的辐射能力#进一步提高港口的集散能力/'DH0

$ 朱

慧等研究了内陆型区域之间的物流联系#分析了核

心城市的辐射范围#结果表明%区域内各县!市"物

流空间联系分布不均衡#基于研究结论提出了以中

心物流城市建设为重点#实现多中心-多区域联动

式发展和以内陆城市群建设带动区域物流发展#构

建物流联系密集网络的发展建议/"0

$ 蒋天颖等探

讨了基于引力模型的区域创新产出空间联系#结果

表明中心城市的辐射效果对节点城市的发展有促

进作用/!&0

$ 常冬铭研究了宁波港与内陆城市的空

间联系#得出(港城协调)的发展策略#即%城市产业

结构的调整-港口科学规划-加大投入力度-港区一

体化发展以及改善港口通过环境等方式将会促进

港城协调发展/!!0

$ 田大鹏对广州的空间经济联系

强度进行了研究#确定了经济辐射范围#提出加强

产业结构转型的发展建议/!%0

$ 宋晓华等基于重力

模型对京沪高铁站点城市的辐射区域进行了研究#

确定了主要站点的辐射范围/!^0

$ 焦鹏飞等基于引

力模型对中心村空间布局方法的探讨#从人口结

构-村庄规模-经济条件-基础设施 E 个方面建立评

价指标体系对长治县农村居民点的发展实力进行

评价#确定了 %! 个空间位置适宜-发展实力强-生态

环境适宜性等级高的农村居民点作为长治县中心

村建设方案/!E0

$

现有的研究成果更多关注的是中欧班列的经

#!
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济性发展以及对线路的优化等研究#在区域联系方

面#大多数研究放在了节点城市的辐射范围-港口

城市与内陆城市的物流联系-铁路站点的辐射范围

中#而站在中欧班列始发城市的角度#研究各个始

发城市的区域物流联系则鲜有人涉足$ 本文通过

引力模型#明确了中欧班列始发城市之间的物流联

系强度#为城市之间的物流发展方向提供了借鉴#

确定的辐射范围可以看出核心节点城市的货物辐

射范围#能够更好地进行货物的集散#对促进中欧

班列城市间的中转集结和货物集散具有重要的

意义$

一%研究方法与数据来源

##

#一$引力模型

本文采用的是修正后的引力模型/!$D!H0

#将(质

量)和(距离)进行了重新定义#经过修订的引力模

型如下所示%
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为两地之间相互影响作用力#7为引力系

数#8
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分别代表两地之间的(质量)&0

#5

为始发城

市两地铁路运输距离&9

#5

为始发城市两地铁路运输

时间&#6!#%#2#/&56!#%#2/$

对质量进行选取时#从 E 个方面来对中欧班列

始发城市的物流发展水平进行测算#分别为地区

F̀ [-对外贸易进出口额-货物周转量-货运量#通过

这 E 个指标反映中欧班列始发城市间的物流联系$

对(距离)的选取#选取铁路线路长度#同时考虑货

物运输的时间因素#两者共同决定两地的(距离)$
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式中#8
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为该城市物流质量值&4
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为该城市全年生

产总值&4
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式中#;

#5

为中欧班列始发城市的(距离值)&在经过

模型的计算后#得到各个节点城市连接各区域的最

大引力线$4

#5

P-T为各个区域的最大引力#将对应区

域两两联线就可以得到最大引力联结图$在中欧班

列始发城市的各个区域选取其最大的联系强度值
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#二$断裂点分析

研究节点城市的物流辐射范围主要通过断裂

点公式/!"0确定#在引力模型内#假设在两个城市#和

5之间存在一点#该点到#和5的吸引力相等#该点即

为城市#和5的断裂点$ 目前在研究断裂点时#多采

用康弗斯断裂点公式或是修复之后的断裂点公式%

;

#

6

;

#5

!! : 7

O

=7槡 5

"

!$"

式中#;

#

为断裂点到节点城市 #的距离#单位为千

米&;

#5

为节点城市#和5两地之间的距离#单位为千

米&7

#

-7

5

分别为节点城市#和5的物流联系强度$

0

#

6

;

#

;

#5

6

!

!! : 7

O

=7槡 5

"

!J"

式中#;

#

与;

#5

的比值为断裂点到#城市的距离与两

地之间距离的占比#故 0

#

为断裂点到 #城市的距离

占#-5两城市距离的比值$

二%研究区域数据来源

##本文关于中欧班列始发城市的物流联系强度

研究中#中欧班列部分数据来源于*中欧班列建设

发展规划!%&!J d%&%& 年",#研究区域主要是目前

开行中欧班列的城市#采用引力模型和断裂点公

式#结合 I+<FU; !&C& 分析各个城市间的物流联系

强度及重要节点城市的物流辐射范围&涉及到的城

市 F̀ [-对外贸易进出口额-货物周转量-货运量数

据均来自各个城市的*%&!J 年国民经济和社会发展

统计公报,#其中个别国民经济和社会发展统计公

报中不涉及的数据参考地方统计局统计数据和各

城市交通运输局*%&!J 年交通运输行业发展统计公

报,#距离数据来源于国家铁路局铁路运行线路图

和时刻表$

$!
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三%区域物流联系强度空间分析

##

#一$区域物流联系强度总量分析

本文选取了 %&!J 年中欧班列始发城市的各项

指标数据#根据引力模型#计算得出各个城市之间

的物流联系强度#在计算过程中#为了避免不同数

据之间的影响#所有的原始数据均采用均值法进行

了无量纲化处理$

根据计算出来的各中欧班列始发城市物流联

系强度总量#见表 !#可以看到物流联系强度较大的

地区主要集中在南方沿海地区#从中欧班列始发城

市空间分布分析#沿海城市中欧班列分布较为密

集#城市间的距离较为紧密#而且 F̀ [以及货运量

值相对较高#如广州 F̀ [-货物周转量-货运量均排

在前列#其 %&!J 年进出口贸易也达到了 H J!JCJ^

亿#且与长沙-重庆-武汉等中心城市距离较近#故

其物流联系强度相对较高#达到了 ! ^H"CJJ#武汉-

苏州-义乌-天津物流联系强度总量也达到了 ! &&&

以上#表明上述城市与周边城市之间存在着密切的

物流联系#其货物运输需求较大$

从物流联系强度总量中发现#重庆-郑州-合

肥-长沙这 E 个城市的总量数值相差不大#这主要是

这些城市在某些方面具有一定的相似性$ 在(质

量)方面#重庆占据优势#各项指标在 E 个城市中都

排在前列#其他 ^ 个城市则较为均衡# 在(距离)方

表 I JKIL 年中欧班列始发城市物流联系强度总量

城市 联系强度

哈尔滨 %^ECH%

长春 ^E^C!J

沈阳 H%&C%$

营口 ^JHCE"

大连 '"$C$J

天津 ! !E%C'$

滨州 ^"JC!%

青州 HJC$H

临沂 $&HC"&

青岛 '!JC%"

连云港 ^JECE'

城市 联系强度

苏州 ! !E^C!J

义乌 ! %'&C'&

厦门 $J&CE&

广州 ! ^H"CJJ

东莞 H"^CJE

合肥 JJ!Ĉ^

武汉 ! $!"CH^

长沙 '%'CE!

昆明 %'HCJ%

郑州 'J$CE&

重庆 !%^JC%$

城市 联系强度

成都 J!&C%E

西安 E'JC!"

兰州 !%'C$%

武威 $HCH^

乌鲁木齐 !$EC&^

奎屯 ^'C&$

伊宁 %JCHE

石河子 !!C'$

库尔勒 !&C!J

面每个城市周围都有 ^ 到 E 个大型城市#且两两之

间都具有较强的物流联系强度#如合肥周围中欧班

列始发城市有苏州-义乌-武汉和郑州#合肥与这 E

个城市的联系强度分别为 $J@̂%-'^@%^-H^@!'-

^$@JE#都处于较高的联系强度#重庆周边也有成都-

西安-武汉-长沙等重要的城市#其之间的联系强度

也都在 ^& 以上#其中重庆与成都由于经济体量较

大#物流业发展较为先进#两地之间的铁路距离仅

有 ^&E 千米#两地之间的联系强度达到了 !"E@EH#

成为该区域物流联系最紧密的两个城市$

新疆地区-山东半岛和京津冀地区中欧班列始

发城市较为密集#不过整体物流联系强度总量不

高#其中新疆地区乌鲁木齐物流联系总量达到了

!$E@&^#这主要是因为奎屯-伊宁-石河子-库尔勒等

地区经济总量不大以及货运量也相对较小#造成城

市之间的联系强度不大#同时新疆地区距离内地较

远#联系强度也不高#其中有 !& 个城市与乌鲁木齐

的物流联系强度在 ! 以下$ 除了天津和青岛外#山

东半岛和京津冀地区的物流联系强度总量较为均

衡#其中青州联系强度较小#仅为 HJ@$H#山东一共

有 $ 个城市开通了中欧班列#城市覆盖较为密集$

#二$物流联系强度网络分析

结合计算值#在I+<258!&C& 中绘制中欧班列始

发城市物流联系强度空间联系#显示了不同城市之

间的物流联系强度#从空间角度分析#中欧班列始

发城市之间的物流联系呈现分散型分布#联系范围

较广$ 广州与各城市联系较为紧密#物流联系方向

呈现扇形#向内陆地区延伸#其与郑州-成都联系强

度均达到了 $& 以上$ 内陆城市中#武汉与各个城市

的物流联系方向较为均匀#表明武汉物流发展较为

均衡#其周边城市均处于联系密集区域#各个城市

之间联系强度均在 $& 以上#货物运输需求较大$ 天

津与各城市间也均有较强的物流联系#联系方向呈

扇形向南方沿海城市延伸#其物流联系强度均值达

到了 ^H@&"#与长沙-武汉-义乌都有着较长的距离#

不过两个城市间的联系强度达到了 ^!@H"-

H!@̂E-$H@H'$

%!
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通过引力模型#得出了中欧班列始发城市之间

的物流联系强度#进而分析了在空间视角下城市之

间的物流联系#东北地区物流联系方向呈线性#这

主要与中欧班列始发城市的地理位置有关#大连-

营口-沈阳-长春-哈尔滨都在(哈大线)上#联系方

向沿着(哈大线)延伸#沈阳物流联系强度总量最

大#而大连联系范围相对较广#不但与周边城市保

持较强的物流联系外#还与天津-青岛等城市保持

较强的物流联系#这与大连发达的港口物流有着很

大的关系$ 新疆地区处于弱物流联系区域#明显与

内地保持了一定的距离#这主要是因为其远离内

地#且经济和物流发展相对缓慢#在新疆地区目前

一共开行了 $ 趟中欧班列#其中乌鲁木齐是物流联

系中心#其他几个城市物流联系强度较小#且这 $ 个

城市的物流联系方向呈环状#新疆地区仅有乌鲁木

齐和库尔勒与兰州物流联系相对较高$

四%区域物流节点城市及辐射范围

##

#一$区域物流节点城市

在分析物流联系强度的基础上#进一步通过最

大引力线和城市物流质量值划分区域物流节点城

市#最后通过断裂点理论确定中欧班列重要节点城

市的辐射范围$ 通过I+<FU; !&C& 软件做出中欧班

列始发城市物流联系强度最大引力线图#通过区域

内节点被连接的次数#我们能够判断区域内的引力

大小#连接次数多的城市在该区域的引力相对较

大$ 同时为了更加精确#引入了城市物流质量值$

如表 % 所示$

本文将节点城市划分 E 个等级# ,

P-T为节点城

市引力线数#其中,

P-T

!

^且8

#

!

!>̂的城市为一

级节点城市& ,

P-T

!

!且 !@̂ ?8

#

!

&@H的城市为

二级节点城市&,

P-T

!

!且&@H ?8

#

!

&@̂的城市为

三级节点城市&,

P-T

6! 且8

#

@&@̂ 的城市为 E 级

节点$

根据分类标准#将中欧班列进行分类#一级节

点城市为%沈阳-天津-武汉-重庆#该类城市对区域

表 J 中欧班列节点城市物流质量值

城市 物流质量值

哈尔滨 &CE&^

长春 &Ĉ$E

沈阳 !CHJ!

营口 &Ĉ%'

大连 %CE&'

天津 %C%%^

滨州 &ĈE"

青州 &C%J"

临沂 &C'%E

青岛 !Ĉ!%

连云港 &Ĉ'E

城市 物流质量值

苏州 %CE'$

义乌 !C'H%

厦门 !C!'E

广州 ^CE%$

东莞 !C$'^

合肥 &C'H^

武汉 !CJ%'

长沙 &C"%!

昆明 &C$J"

郑州 !C&&!

重庆 !Ĉ%!

城市 物流质量值

成都 !C!H%

西安 &C'J!

兰州 &C%'^

武威 &C!"J

乌鲁木齐 &C'E$

奎屯 &C!^J

伊宁 &C!E$

石河子 &C!E'

库尔勒 &C%J'

##注%数值经过无量纲化处理$

物流有很强的吸引力#且吸引力辐射范围较广#对

于距离较远的城市也具有一定的物流引力#引力线

分布相对较多#其中重庆和天津最大引力线数量达

到了 ' 条#表明这两个城市与周边城市物流联系紧

密&二级节点城市为%大连-青岛-苏州-义乌-广州-

东莞-长沙-郑州-成都#此类节点城市对周边城市

的物流引力较大#不过对于距离较长的城市引力下

降幅度较大#二级节点城市最大引力线数量多为 !

条#其中郑州最大引力线数量为 E 条#表明其与周边

城市保持着密切的物流联系#不过其物流质量相对

较低&三级节点城市为%哈尔滨-长春-营口-滨州-

临沂-连云港-厦门-合肥-昆明-西安#此类节点城

市几乎只是对周边的城市具有物流引力#对距离较

远的城市引力比较小#几乎可以忽略#其中西安与

郑州相同#虽然最大引力线数量达到了 ^ 条#不过区

域内物流值较小$ 四级节点城市为%青州-兰州-武

威-奎屯-伊宁-石河子-库尔勒#此类城市物流质量

值较小#导致物流联系强度不大#该类城市对周边

城市也不具有很强的物流引力$

#二$节点城市辐射范围

在确定中欧班列节点城市等级后#选取一级节

点城市沈阳-天津-武汉-重庆这 E 个城市#其中乌鲁

木齐虽然等级较低#但是作为西藏地区较大的物流

节点也成为辐射范围的研究对象#对 $ 个城市与周

边城市的断裂点进行计算#0

#

为起点到断裂点距离

*!
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占两地距离的比值#中欧班列重要节点城市断裂点

如表 ^ 所示$

由表 ^ 中断裂点数据#在 I+<FU; !&C& 中#确定

出 $ 个城市对周边城市的物流辐射影响/%&D%%0范围$

$ 个重要节点城市的物流辐射范围基本覆盖了国内

的主要城市#从总体趋势来看#中部地区覆盖面积

最广#南方沿海地区由于距离问题没有覆盖全面#

内蒙古地区-西藏地区由于缺乏中欧班列始发城

市#故缺少与节点城市的物流联系$ 从区域角度来

看#东北地区沈阳的辐射面积呈现长条形#基本包

含了东北的大部分地区#特别是沿海城市#同时向

西南辐射到山东半岛&天津辐射范围主要包括周边

城市#山东省内主要的中欧班列始发城市都被辐射

区域覆盖#其中向东北方向辐射到营口-锦州等城

市#东北沿海港口城市和山东半岛部分城市既受到

沈阳物流发展水平的影响#也受到天津物流水平的

影响#处于重叠地区#这主要是天津与沈阳距离较

近#且该地区处于两城市中间&中部地区武汉的辐

射面积较大#呈现中心辐射状#辐射方向较为均匀#

以武汉为中心向四周发散#基本覆盖中部大部分的

城市#同时与天津部分重叠&武汉辐射范围包含了

表 M 中欧班列重要节点城市断裂点距离比值

节点城市

沈阳

天津

乌鲁木齐

0

#

哈尔滨 &CJ$

长春 &CJ!

营口 &C$"

大连 &C$&

天津 &CE$

青岛 &C$%

郑州 &C$!

苏州 &CE%

郑州 &C$$

长春 &CJE

大连 &C$E

青岛 &C$J

苏州 &CEJ

义乌 &CE"

长沙 &C$'

合肥 &C$$

石河子 &C'H

奎屯 &CJ'

节点城市

乌鲁木齐

重庆

武汉

辐射城市 0

#

伊宁 &C'&

库尔勒 &C'"

西安 &CJ%

兰州 &C'$

郑州 &C$J

义乌 &CE"

厦门 &CJ&

广州 &C$!

昆明 &CJH

成都 &C$"

西安 &CJE

成都 &CJ!'

天津 &C$E

青岛 &CJ&

苏州 &C$!

厦门 &CJ^

广州 &C$^

长沙 &C$"

周边的西安-郑州-合肥等物流发展较好的省份#地

理区位优势明显&重庆作为中欧班列发展较好的地

区#其物流辐射范围也相对较广#辐射方向呈现南

北分布#向西辐射四川和贵州大部分城市#同时受

武汉辐射的影响#重庆物流辐射区域有一半与武汉

重合#表明两者在物流发展中存在着共同的发展

空间$

五%结论与建议

##

#一$结论

第一#通过中欧班列空间物流联系强度网络

图#可以清晰地看到各城市的物流联系方向#沿海

城市的物流联系方向往内陆地区延伸#武汉-郑州-

合肥等中心城市物流方向四周发散$ 在物流联系

强度总量中#南方沿海城市的联系总量较大#其中

苏州-义乌-广州等城市联系总量均在 ! &&& 以上#

主要是因为沿海城市的经济较为发达#在海运业的

带动下#货运量和货运周转量相对较高#内陆地区

虽在经济总量上略有不足#但在联系距离以及城市

密度上要远优于沿海城市$ 东北地区除沈阳和大

连外#其余城市的联系强度总量不高#主要是因为

东北地区开行中欧班列城市仅有 $ 个#虽与山东半

岛联系强度较高#不过与南方沿海城市和成渝地区

联系强度稍弱$ 由于地理区位问题#新疆地区与内

陆地区分离#同时经济发展还有很大的上升空间#

其各城市之间的物流联系更多地仅限于内陆城市

之间#与内陆城市的物流联系还有待加强$

第二#中欧班列始发城市物流发展不均衡$ 一

级城市和二级城市物流发展水平相对较高#三级节

点城市与周边城市联系较为紧密#四级节点城市物

流发展有待加强#需要进一步挖掘城市的物流潜

力$ 通过最大引力线#可以得出区域内物流联系强

度最大的城市#同时在区域内存在物流联系薄弱的

城市#与周边城市联系强度较小#如青州-奎屯-伊

宁-石河子-库尔勒等地区#这些城市与大城市的物

流联系强度均在 !&& 以下#辐射范围较小#仅仅与周

&!
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边大城市具有物流联系#随着距离的增加#物流联

系急剧下降#这种发展不利于中欧班列的运行$ 在

集散货物时#需要城市具有一定的物流吸引力#来

保障中欧班列货源#降低运输成本$ 长时间不均等

的发展会造成物流联系逐渐向大城市转移#通过最

大引力线图可以看到#一级节点城市和二级节点城

市吸引货物的能力越来越强#区域内中欧班列始发

城市物流联系都向 E 个一级节点城市延伸$

第三#沈阳-天津-武汉-重庆-乌鲁木齐的辐射

范围基本涵盖了中欧班列大部分城市和地区#山东

半岛-安徽北部-河南西部-重庆西部等地区受到不

同城市物流发展的影响#具有一定的区位优势$ 大

多数省份分布一个中欧班列城市#但山东-新疆中

欧班列开行城市均达到了 $ 个#辽宁的沈阳-大连-

营口也都开通了中欧班列$ 从空间视角分析#渤海

湾地区中欧班列密度较大#中部地区分布相对均

匀#北部内蒙古-山西#南部江西-贵州-广西以及西

部的西藏和青海目前还没有开通中欧班列#表明目

前中欧班列城市在空间范围内分布不均匀$

#二$发展建议

第一#在运输组织模式方面#加强中欧班列组

织模式的优化#利用物流联系强度网络#应适时-适

当地实施中欧班列中转集结/%^0

$ 根据中欧班列城

市等级的划分和最大引力线理论#区域内中欧班列

可以向核心城市集结#降低路线重复率#提高中欧

班列的满载率#从而降低运输成本$ 一级节点城市

和二级节点城市都具有较强的物流联系强度#东北

地区中欧班列以(哈大线)为连接#进行沿途的中转

集结#中部地区和城市可以根据城市间的联系强度

选择合适的中欧班列进行集结#乌鲁木齐正在建设

中欧-中亚班列集结中心#可有效地满足国内外货

物进出口集结-监管-发运等需求$ 中欧班列的集

结重组会提高运行的效率#集中有效资源#发挥核

心节点城市物流联系优势#进一步促进中欧班列高

效运转$

第二#应充分利用中欧班列物流强度联系网络

进行货物的集散/%E0

#南方沿海城市的物流联系方向

指向中部地区#中部核心城市物流联系方向则较为

均匀#在中欧班列货源的集散中#各个城市应充分

考虑周边城市的物流联系强度和运输成本#高效利

用运输网络进行货物的集结和疏散$ 同时应建立

核心城市带动周边物流的发展模式#通过一级节点

城市和二级节点城市的发展#带动区域内中欧班列

城市的发展#区域内的城市之间建立紧密的联系#

同时在辐射区域重叠的城市和地区#如辽宁省沿海

城市和山东半岛部分城市是沈阳市和天津市辐射

范围重合的地区#应该从经济-地理位置等方面进

行考量#选择适合自己的物流联系区域#最后实现

区域物流的整体发展#为区域或者城市的进出口贸

易提供便利$

第三#针对中欧班列城市空间分布不均衡问

题/%$D%J0

#应在现有城市分布的基础上#提高班列的

服务品质#扩大辐射面积$ 内蒙古地区可以依托沈

阳-天津-郑州-兰州等城市实现货物的进出口#西

藏-青海等地区的货物既可以直接运到乌鲁木齐#

也可以通过成都-兰州等地中转集结#提升中欧班

列始发城市的货物吸引能力$ 还需要注重运输服

务品质的发展#站在货主的角度考虑要着重加强最

后一公里的服务#提供从门到门的中欧班列货物运

输服务#提高货物的流转速度#保证货物运输的安

全$ 在中转换装过程中#进一步加强沟通#保障通

关的时效性#提高运输的流畅性#进一步发挥铁路

运输速度快#稳定性高的优点#通过提升服务品质

扩大自身影响力#从而提升中欧班列的货物运输辐

射范围#进一步缩小空间分布的不均匀$

六%结语

##本文通过引力模型对中欧班列始发城市间的

物流联系强度进行了分析#得出了各个城市之间的

物流联系强度值#对于中欧班列城市货物集疏运提

供了参考$ 中欧班列目前发展速度较快#不同城市

间中欧班列发展水平不同#中部地区发展水平较

高#辐射范围较广#在货物集散方面具有较大的优

势$ 然而中欧班列城市物流发展不均衡#部分中欧

'!
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班列城市物流联系强度不高#需要进一步加强$ 在

未来发展中#应该注重核心物流节点的带动作用#

同时应该加强物流网络的联系#提升运输服务质

量#以提高中欧班列货物集散的效率$ 中欧班列的

发展不仅会促进中国和国外货物往来#也会促进物

流业的发展#进而带动经济的发展$
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