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中国与“一带一路”沿线东南亚国家跨境物流协作
———基于物流绩效指数（ＬＰＩ）

王建伟，马姣姣

（长安大学 经济与管理学院，陕西 西安　７１００６４）

摘　要：中国与“一带一路”沿线东南亚国家经济贸易的便利性受各国之间物流协作的影响，

基于世界银行发布的物流绩效指数（ＬＰＩ），通过对比分析中国与沿线东南亚９个国家的物流绩效

指数，利用Ｍａｔｌａｂ分析工具的Ｋｍｅａｎｓ聚类分析法、ＳＰＳＳ中的主成分分析法进行研究。研究认为，

中国物流绩效水平相对于世界平均水平较高，东南亚国家物流绩效水平与中国差异较大，基础设

施建设薄弱、海关效率低等问题影响着中国与各国之间的物流协作效率；为了改善中国与“一带一

路”沿线东南亚国家跨境物流协作中存在的短板，建议加强各国之间基础设施互联互通建设，加强

云南、广西等与东南亚国家相邻省份的对外经济合作与开放，充分利用丝路基金与亚洲基础设施

投资银行确保投资资金及时到位，设立自由贸易区来提高双边或多边国际贸易自由化程度，构建

物流大数据信息平台和智能交通系统等，为中国与东南亚国家之间的经济贸易发展提供良好的跨

境物流环境。

关键词：“一带一路”；物流绩效指数（ＬＰＩ）；跨境物流协作；大数据信息平台；智能交通系统
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　　随着“一带一路”倡议的提出实施，依托中国与

东南亚国家的地理位置联系，东盟国家的第一大贸

易伙伴是中国，中国第四大出口市场和第二大进口

来源地都是东盟国家，并且二者都是亚洲两大经济

发展重要区域。而在“一带一路”倡议中提出的“丝

绸之路经济带”，其中一条由中国至东南亚、南亚、

印度，以及“海上丝绸之路”这条线路是从中国沿海

港口城市、南海到印度洋，延伸至欧洲，以及从中国

沿海港口城市再到港口国，最终到太平洋，都与东

南亚密切相关，充分利用二者之间的交通要道，这

将成为中国与“一带一路”沿线东南亚国家物流协

作的方向和动力［１２］。

２０１５年中国与东南亚９国①双方贸易总额达到

４７２０亿美元，双边投资达到１５００亿美元，出口贸

易额不仅较大，而且保持较高的年均增长率，因此

要加强跨境物流贸易力度，加强国家与区域之间的

经济合作互补性与协同性，需要各国之间物流能够

较高效率地协作，以便提供更好的物流服务，促进

双边经济的发展。

一、文献综述

　　跨境物流是国际贸易往来的前提条件，拥有可

靠性高和高效的物流协作，不仅能提升各国的物流

服务质量，还能推动国际贸易的可持续化。世界银

行发布的物流绩效指数（ｌｏｇｉｓｔｉｃｓｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｉｎｄｅｘ，

ＬＰＩ）是由海关效率（ｃｕｓｔｏｍｓ）、物流基础设施（ｉｎｆｒａ

ｓｔｒｕｃｔｕｒｅ）、国 际 运 输 便 利 性 （ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ

ｓｈｉｐｍｅｎｔｓ）、物流服务质量和服务能力（ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ

ｑｕａｌｉｔｙａｎｄｃｏｍｐｅｔｅｎｃｅ）、货物追踪性（ｔｒａｃｋｉｎｇａｎｄ

ｔｒａｃｉｎｇ）和时效性（ｔｉｍｅｌｉｎｅｓｓ）６个子要素组成，其发

表的目的在于衡量各国或区域的跨境物流绩效水

平。近年来，国内外学者基于 ＬＰＩ分析国家或区域

物流绩效的研究越来越多。

国内外相关学者对物流绩效的定位体现在以

７５
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下几个方面：对贸易流量与出口的影响［３］，拉动内

需和寻找新的国际市场［４］，提高国际运输便利性等

物流服务［５］，作为对外贸易的重要关键点［６］，有利

于通过经济引领物资、信息的流通［７］，影响中国产

品的出口规模等［８］。

二、中国与“一带一路”沿线东南亚

国家物流绩效现状分析

　　表１是中国与“一带一路”沿线东南亚国家分

别与全球ＬＰＩ均值对比。从表１中发现，通过与全

球物流绩效指数均值对比，东南亚国家 ＬＰＩ均值长

期低于全球平均水平，截至２０１６年，东南亚物流绩

效指数均值仍低于世界均值 ０．０５，但相对差距很

小，依据ＬＰＩ均值变化趋势特征，发现２００７～２０１６

年间东南亚ＬＰＩ均值整体呈现增长趋势，物流绩效

水平在不断地提高和完善，提升的空间仍然很大。

中国的物流绩效水平明显高于全球均值水平，通过

计算得到中国的物流绩效年均增长率高于世界，创

造了较好的物流环境来协助“一带一路”战略的顺

利实施。

表１ 中国与“一带一路”沿线东南亚国家分别

与全球ＬＰＩ均值对比

年份 中国 全球 东南亚国家
中国与全球

均值差

东南亚与全

球均值差

２００７ ３．３２ ２．７４ ２．６７ ０．５８ －０．０７

２０１０ ３．４９ ２．８７ ２．７５ ０．６２ －０．１２

２０１２ ３．５２ ２．８７ ２．８０ ０．６５ －０．０７

２０１４ ３．５３ ２．８９ ２．８４ ０．６４ －０．０５

２０１６ ３．６６ ２．８８ ２．８３ ０．７８ －０．０５

　注：数据来源于世界银行统计数据。

　　通过将中国与“一带一路”沿线东南亚国家物

流绩效６个子要素分别与全球平均水平对比，“一

带一路”沿线东南亚国家 ＬＰＩ６个子要素皆低于全

球均值水平，其中最低的是海关效率和基础设施，

这将是未来提升东南亚国家物流绩效的两个切入

点。另外，“一带一路”沿线东南亚国家 ＬＰＩ子要素

提升空间较大，这将有利于各国之间的物流协作和

贸易往来。而中国ＬＰＩ６个子要素值都比世界均值

高，但可以看出海关效率、时效性与其他子要素相

比高于全球平均水平的程度略低。因此，在改善和

提高物流协作时应从这两方面入手［９］。

表２是２０１６年中国与“一带一路”沿线东南亚

国家ＬＰＩ子要素均值对比，表３是“一带一路”沿线

东南亚国家 ＬＰＩ要素变异系数对比。２００７～２０１６

年“一带一路”沿线东南亚国家通过变异系数所得

物流绩效变化差异，其呈现先下降后上升的趋势，

２００７～２０１２年物流绩效指数差异不断下降，而２０１２

～２０１６年呈现上升趋势。２００７～２０１６年海关效率、

物流质量和服务能力、货物追踪性最显著，基础设施

质量、时效性与ＬＰＩ的差异较明显，主要是因为基础

设施的建设没有受到各国的重视，投资资金不到位

导致基础设施水平较低。而时效性与物流绩效指

数差异较大的原因是基础设施建设长期失衡，另外

各国之间海关效率的差异，运输全过程未能全程监

督都将导致物流效率的降低，运输时效性变差。

根据表４得出，影响东南亚地区物流绩效水平

程度的要素依次为海关效率、基础设施、物流质量

和服务能力、货物追踪性、时效性和国际运输便利

性。中国海关效率和时效性相对其他子要素与全

球平均水平相比略低，未来可与“一带一路”沿线国

家建立自由贸易区等减少关税的壁垒。在物流信息

表２ ２０１６年中国与“一带一路”沿线东南亚国家ＬＰＩ子要素均值对比

指标 海关效率 基础设施 国际运输便利性 物流质量和服务能力 货物追踪性 时效性

中国 ３．３２ ３．７５ ３．７０ ３．６２ ３．６８ ３．９０

东南亚国家 ２．６３ ２．５８ ２．８４ ２．７５ ２．７９ ３．２１

全球 ２．７１ ２．７５ ２．８７ ２．８２ ２．８６ ３．２７

中国与全球均值差 ０．６１ １．００ ０．８３ ０．８０ ０．８２ ０．６３

东南亚与全球均值差 －０．１８ －０．１７ －０．０３ －０．０７ －０．０７ －０．０６

　注：数据来源于世界银行统计数据。

８５
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表３ “一带一路”沿线东南亚国家ＬＰＩ子要素变异系数对比

年份 ＬＰＩ
海关

效率

基础

设施

国际运

输便利

性

物流质

量和服

务能力

货物

跟踪性
时效性

２００７ ０．１６ ０．１５ ０．１８ ０．１７ ０．１６ ０．２１ ０．１１

２０１０ ０．１２ ０．１３ ０．１６ ０．１３ ０．１６ ０．１３ ０．０８

２０１２ ０．１０ ０．０９ ０．１２ ０．１０ ０．１０ ０．１１ ０．１２

２０１４ ０．１３ ０．１５ ０．１６ ０．１３ ０．１４ ０．１４ ０．１３

２０１６ ０．１４ ０．１５ ０．１８ ０．１５ ０．１４ ０．１８ ０．１１

　注：数据来源于世界银行统计数据。

表４ ２０１６年中国与“一带一路”沿线东南亚

国家ＬＰＩ子要素均值对比

指标
海关

效率

基础

设施

国际运输

便利性

物流质量

和服务

能力

货物

跟踪性
时效性

中国
３．３２
０．６１

３．７５
１．００

３．７０
０．８３

３．６２
０．８０

３．６８
０．８２

３．９０
０．６３

东南亚

国家

２．６３
－０．１８

２．５８
－０．１７

２．８４
－０．０３

２．７５
－０．０７

２．８０
－０．０７

３．２１
－０．０６

　注：数据来源于世界银行统计数据。

图１　２０１６年中国与“一带一路”沿线东南亚国家

ＬＰＩ子要素均值

图２　中国与东南亚国家ＬＰＩ和ＬＰＩ增长率

平台构建中，加强货运监督力度来提高跨境运输效

率。如图１、图２所示，通过对比分析各国物流绩效

水平，并按照高中低３个层次对各国的物流绩效进

行划分，中国、印度、泰国的物流水平较高；印度尼

西亚、越南、菲律宾和柬埔寨的物流绩效水平居中；

孟加拉国、缅甸、老挝的物流发展水平较低［１０］。

三、“一带一路”倡议下中国与

沿线东南亚国家物流协作中

存在的问题

　　根据上述对ＬＰＩ整体和６个子要素水平的分析

可以发现，中国和“一带一路”沿线东南亚国家提升

自身物流绩效水平的关键点有相似的地方。本文

采用２０１６年中国和东南亚国家的 ＬＰＩ和 ＬＰＩ年增

长率两个指标，应用 Ｍａｔｌａｂ软件编写 Ｋｍｅａｎｓ聚类

算法将１０个国家划分成３个集群，经过１００次迭代

得到３个质心分别为（３．６６，０．０３６）、（３．３４，０．０２９）

和（２．７１，－０．００４５），对应各质心到相应所在集群

的最短距离分别是０．７８３０６、０．４６１８３和０．１９４６６。

图３　Ｋｍｅａｎｓ聚类图

　　另外，本文采用ＳＰＳＳ主成分分析法对物流绩效

６个子要素提取２个主因子，最终得到中国和东南

亚国家基于提取的两个因子的综合得分。根据表

５、表６可以看出因子１在海关效率、基础设施、物流

质量和能力以及货物跟踪有较大载荷，因子２在国

际运输便利性和时效性有较大载荷，最终根据因子

得分和综合得分情况，如表７所示，各国综合物流绩

效６个子要素得分排名为：中国、泰国、越南、印度、

印度尼西亚、柬埔寨、孟加拉国、缅甸、老挝、菲律宾。

根据聚类分析和主成分分析等分析方法的最

终结果显示，各国之间物流发展水平存在着一定的

差异，这将是阻碍“一带一路”倡议实施的主要矛盾

９５
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表５ 解释的总方差

成份
初始特征值 提取平方和载入 旋转平方和载入

合计 方差／％ 累积／％ 合计 方差／％ 累积／％ 合计 方差／％ 累积／％

１ ５．６７４ ９４．５６５ ９４．５６５ ５．６７４ ９４．５６５ ９４．５６５ ３．２７２ ５４．５２５ ５４．５２５

２ ０．１７７ ２．９４４ ９７．５１０ ０．１７７ ２．９４４ ９７．５１０ ２．５７９ ４２．９８５ ９７．５１０

３ ０．０７７ １．２８４ ９８．７９３

４ ０．０４８ ０．７９２ ９９．５８５

５ ０．０１８ ０．３０７ ９９．８９２

６ ０．００６ ０．１０８ １００．０００

　注：提取方法为主成分分析法。

表６ 旋转成份的矩阵

类别 成份

１ ２海关效率 ０．７９８ ０．５８１

基础设施 ０．８３７ ０．５２５

国际运输便利性 ０．５２４ ０．８４２

物流质量和服务能力 ０．７８７ ０．５９９

货物跟踪性 ０．８２５ ０．５３６

时效性 ０．６００ ０．７８１

　注：提取方法为主成分分析法，采用具有 Ｋａｉｓｅｒ标准化的正交旋

转法，旋转在３次迭代后收敛。

表７ 综合得分

国家 Ｆ１ Ｆ２ Ｆ 综合排序

中国 １．３７９２１ ０．８５６９３ １．１２０３６６ １

泰国 １．１８８０１ ０．３０６９４ ０．７７９７０３ ２

越南 ０．４９４０７ ０．５４７０１ ０．５０４５２３ ３

印度 ０．３３５１４ －０．１３９０３ ０．１２２９７６ ４

印度尼西亚 －０．５４１４５ ０．８２４８３ ０．０５９３３１ ５

柬埔寨 －０．５９３７３ ０．４７８６６－０．１１７９８０ ６

孟加拉国 －１．２１８９９ １．００３１３－０．２３３４６０ ７

缅甸 ０．１３０６３ －０．９７８１８－０．３４９２５０ ８

老挝 ０．５３０１２ －２．０７２４５－０．６０１７９０ ９

菲律宾 －１．７０３０１ －０．８２７８４－１．２８４４１０ １０

所在。图３所示，中国的物流绩效水平最高，形成第

一个集群。泰国和印度相对其他东南亚国家的物

流绩效指数较高，形成第二个集群。而其余“一带

路”沿线东南亚国家的物流绩效水平较低，形成物

流水平相对较低的集群。根据各个集群的自身特

点和ＬＰＩ各子要素的得分情况，探讨中国与“一带一

路”沿线东南亚各国存在的阻碍因素，需要重点改

善的方面，最终提升中国与“一带一路”沿线东南亚

国家的物流协作水平［１１］，使得物流绩效能够有效地

优势互补，最大程度地开展各国间经济贸易往来。

（一）物流绩效水平偏低阻碍“一带

一路”倡议的实施

物流绩效水平的高低将影响到“一带一路”倡

议的实施。而根据上述分析，中国的 ＬＰＩ相对水平

高于世界，但在海关效率和时效性方面仍需要改进

与完善，以此提供高效的物流质量与服务能力，两

国家间的经济贸易往来更便利快捷。但是，东南亚

国家的物流绩效水平和６个子要素都低于世界均值

水平，其作为“丝绸之路经济带”和“海上丝绸之路”

核心必经区域，物流绩效未达到世界平均水平，将

是“一带一路”倡议实施过程中的一大问题，而海关

效率和基础设施是最主要的两个制约因素，将难以

提供实施“一带一路”倡议所需要的基础条件。

（二）中国与“一带一路”沿线东南

亚国家物流绩效水平差异明显

中国与“一带一路”沿线东南亚国家的物流绩

效水平差异明显，这将影响跨境物流协作的水平。

根据表１，东南亚国家的物流绩效水平落后于全球

平均水平，但在“一带一路”倡议实施的过程中仍需

要进一步的改善与提升。另外，聚类的结果表明，３

个集群代表３个区域的物流绩效水平，其差异程度

较大，这将阻碍跨境物流的有效对接，部分国家 ＬＰＩ
０６
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子因素存在失衡的问题，基础设施的建设力度不

够、海关效率低都是ＬＰＩ子要素失衡的关键所在，将

导致中国与“一带一路”沿线东南亚国家的物流对

接处于不利的局面。

（三）“一带一路”沿线东南亚国家

物流绩效水平长期处于失衡状态

“一带一路”沿线东南亚国家物流绩效水平偏

低，尤其集群三中包括的国家，这些国家基数低，增

长趋势不明显，在短时间内很难有所提升。另外，

基础设施投资力度不够将直接影响其他子要素的

提升空间。根据计算结果可知，中国的物流绩效指

数每年增长率维持在２％左右，印度也同样具有相

对较稳定的增长趋势。而物流绩效指数显著增长

的国家有缅甸等，但这些国家相对基数较低；甚至

一些国家的ＬＰＩ出现负增长的情况，这将影响各国

之间跨境物流协作［１２］。

四、“一带一路”倡议下中国与

沿线东南亚国家物流

协作政策建议

　　（一）加强中国与“一带一路”沿线

东南亚国家互联互通的基础设施建设

东南亚作为“一带一路”沿线必经区域，基础

设施的建设是至关重要的，上述分析中由于基础

设施均值较低，最终影响物流绩效水平的提升。

因此，进一步完善各种交通方式的基础设施建设，

注重交通方式的衔接，这将有利于中国与东南亚

国家之间互联互通计划的实现。现有中国—中南

半岛国际经济走廊，以中国广西和云南的省会城

市为起点，经过东南亚沿海国家，最终到达新加

坡。它是与中南半岛连接的重要经济走廊，也将

促进中国与东南亚国家的贸易合作［１３］。南友高速

是中国与越南连线的高速公路，此高速公路建设

依托“一带一路”倡议将促进中国与越南各领域合

作的全面发展，此高速公路将沿线东南亚必经国

家互联互通，可以提升物流服务质量与物流效率。

在公路方面，昆曼国际公路起到了一定的完善作

用，从中国云南出发，经过越南、柬埔寨，到泰国曼

谷终止，此公路的建设将“一带一路”沿线东南亚

部分国家连接起来，进一步完善“一带一路”公路

路网结构，将促进各国之间的经济合作与贸易往

来。另外，还有泛亚铁路，可服务于丝绸之路经济

带的南要道，同时实现各国之间基础设施互联互

通计划。在海运方面，马六甲海峡提供了重要的

海运通道枢纽，它将欧洲、中东及南亚地区连通，

将为“一带一路”倡议的实施提供更便捷的航道基

础设施。

（二）加强相关沿边省份对东南亚

国家的开放与合作

广西与东南亚国家陆海相邻，具有特有的地理

位置优势。“２１世纪海上丝绸之路”与丝绸之路经

济带的推出，北部湾经济区和珠江—西江经济带的

发展步伐不断加快，形成与东南亚国家互联的物流

通道，引领西南、中南地区的经济发展趋势，并定位

其为“一带一路”倡议实施的主要节点枢纽。云南

与南亚、东南亚相邻，应发挥其区位优势，将大湄公

河次区域经济推向更高的合作阶段，形成辐射周边

相邻国家的中心点。中国沿海城市是“海上丝绸之

路”必经的地方，应加快沿边城市的经济开放，同时

与沿线东南亚国家构建高效的航运通道和达成经

济贸易合作协议。

（三）加大基础设施投资资金支持

力度

“一带一路”倡议提出后，为降低基础设施建

设不足而带来的跨境物流水平较低的影响，中国

１６
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政府设立丝路基金和亚洲基础设施投资银行，最

终目的就是为了推进基础设施的建设以及“一带

一路”倡议能够高效的实施。基础设施建设是“一

带一路”倡议中最重要的一项，它关系到互联互通

计划是否能顺利进行，各国之间的物流基础设施

能否在战略实施过程中发挥作用。而丝路基金和

亚洲基础设施投资银行的设立，有助于各国的投

资资金有效地转向基础设施，为各国之间物流服

务的开展提供良好的条件与基础［１４］。

（四）设立“一带一路”自由贸易区

提升海关效率

自由贸易区的设立，其目的在于降低跨境关

税、减少贸易往来的屏障，它能够有效提升海关效

率，使货物与服务贸易更加便利化，从而促使各国

之间的经济贸易往来更频繁。目前，中国与东盟国

签订协议设立自由贸易区来提高双边或多边国际

贸易自由化程度。同时，通过上述分析，海关效率

是“一带一路”倡议实施的主要阻碍因素，中国政府

虽然已经与东盟国签订自由贸易区协议，但却未落

实到“一带一路”倡议的实施。因此，应通过研究自

由贸易区设立的可行性与方式，来快速提升“一带

一路”沿线国家之间的海关通行效率。

（五）共建“一带一路”物流大数据

信息平台

“一带一路”倡议的实施有助于促进物资信息

的流动，运输的商品从生产到流通的全过程，最终

走向各国的进出口商品名单中，这些过程将产生规

模庞大、数据结构复杂、类型繁多等一系列特征。

研究未来各国经济贸易的发展趋势、物流水平需要

改善等问题，将离不开这些大数据的应用。因此，

设立物流信息平台是为未来“一带一路”倡议进一

步达到预期目标而做的准备工作。它可以对各个

时段和各个环节的数据进行采集、清洗、处理等，分

析并研究数据存在的潜在价值，更好地反映出物流

发展水平现状以及预测未来开展优质物流服务的

方向，并采用可视化技术将结果呈现出来，有助于

沿线国家精准指导各自的物流服务质量和能力。

（六）构建“一带一路”智能交通系统

数据处理技术由物流大数据信息平台提供，而

智能交通系统是构建物流大数据信息平台的前提

条件。通过全球定位系统和地理信息系统及时准

确获得货物的位置信息，并运用无线射频识别技术

能够及时了解货物的状态、线路拥堵等情况，及时

调整运输线路，让用户掌握实时物流服务信息，以

及对运输全过程的实时监督，有利于提高物流绩效

中的运输时效性，从而保证货物能够在规定的时间

范围内送达客户要求的地点。

五、结语

　　“一带一路”倡议的提出旨在推动全球经济一

体化的发展，这是一种创新型跨境的经济合作形

式，它包含了近远期谋划。从近期来看，目的在于

推动中国沿边省份和西部经济大开发，通过“走出

去”解决产能过剩问题，通过基础设施的建设、推进

贸易投资力度来连通欧亚大陆间的贸易路线。而

从长远来看，“一带一路”意在将东西部经济连通，

沿海城市全方位对外开放格局，最终形成国内市场

一体化和欧亚大市场的联动与运营。

本文基于中国与“一带一路”沿线东南亚国家

物流绩效水平、对沿线９个国家进行聚类分析，以及

运用ＬＰＩ子要素进行主成分分析和２０１６年 ＬＰＩ年

均增长率等分析结果发现，中国与“一带一路”沿线

东南亚国家跨境物流协作存在许多问题，主要体现

在物流绩效水平偏低阻碍“一带一路”倡议的实施，

物流绩效水平差异较大，并且将长期处于这样的局

面。为了改善中国与“一带一路”沿线东南亚国家
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跨境物流存在的短板，从６个方面提出政策建议，即

加强基础设施互联互通建设、相关省份与东南亚国

家经济合作与开放、基础设施投资资金及时到位、

构建物流大数据信息平台和智能交通系统等来支

持“一带一路”倡议的实施。
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