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“一带一路”的战略理念与空间生产

程中兴

（西南交通大学 公共管理与政法学院，四川 成都　６１１７５６）

摘　要：针对“一带一路”中的战略理念与空间生产问题，对“交通”与“和”进行全面分析。研

究认为，“一带一路”是一个交通经济带（圈），“交通”是整个战略的支点，“一带一路”追求的是和

平发展，“成和”是整个战略的目标，“交通成和”既是中国传统政治哲学的核心理念，也是现代区域

科学的核心范畴，它是对西方二元对立政治哲学理念的扬弃，从而为避免大国政治的悲剧提供了一

个战略制高点；“一带一路”的本质是一种空间的生产，亚投行与丝路基金的实质是“距离投入”，通

过钢铁铸就的新丝绸之路，无疑拉近了沿线国家的地理距离；心理距离的拉近需要充分激活古丝绸

之路的历史记忆，使之成为沿线国家民心相通的内在动力，地理与心理距离的拉近是判断“一带一

路”战略能否成功的关键所在。
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　　自“一带一路”战略提出以来，它的理念一直没

有得到很好的凝炼，由此引发了一些大国之间不必

要的战略猜忌和沿线国家的战略疑虑。与世界上其

他大国提出的丝绸之路战略相比，中国的“一带一

路”战略有何特色与优势？“一带一路”会不会引发

大国政治，特别是中美对抗的悲剧？毋庸置疑，这些

问题都与“一带一路”的战略理念紧密相关。究竟

是在一个什么样的战略理念下，习近平总书记提出

这个一样战略呢？

一、“交通成和”：“一带一路”的

战略理念

　　一个流行的观点认为，习近平总书记提出“一

带一路”战略是为了应对美国“亚太再平衡”战略而

作的“战略对冲”［１］或“地缘再平衡”［２］，其实质是过

去３０多年奉行的蓝海战略遇到了前所未有的挑战。

这种观点将“一带一路”战略视为大国角力的产物，

进而将“一带一路”战略的理念表述为海陆对冲。

这种观点有没有道理呢？

确实，在２０１４年世界经济论坛（达沃斯论坛）

期间，国家主席习近平在接受世界邮报（Ｗｏｒｌｄ

Ｐｏｓｔ）创刊专访时对此有所忧虑①。然而，习近平总

书记认为，那种认为国强必霸的逻辑并不合适于中

国，从中国悠久的历史与文化背景来看，中国并没有

这样的基因。新兴大国与守成大国以及守成大国间

存在着破坏性张力，我们应该努力避免陷入由这种

张力所引发的修昔底德陷阱（Ｔｈｕｃｙｄｉｄｅｓｔｒａｐ）［３］。

①　世界邮报（ＷｏｒｌｄＰｏｓｔ）是美国赫芬顿邮报（ＨｕｆｆｉｎｇｔｏｎＰｏｓｔ）的子报，
创刊号于２０１４年１月２２日在达沃斯世界经济论坛会议上发布。



　　可见，避免大国政治的悲剧，建立新型大国关系

是“一带一路”战略的着眼点。那种认为崛起与恐

惧最终将中美引向战略对抗，就像２０００多年前的

斯巴达与雅典之争，２０００多年后的德国与英国之争

那样———这种基于西方的二元对立、零和博弈困境

正是世界所忧心的，也是实现中华民族伟大复兴所

要破解的战略课题。

因此，基于“海陆对冲”的逻辑来破解大国政治

的悲剧，只不过是用一个新的二元对立来解决一个

老的二元对立，在此语境下，“一带一路”也不过是

“见招拆招”权宜之计而已，又何谈战略制高点呢？

我们认为，要凝炼“一带一路”的战略理念，就

要看这种战略的支撑点与目标是什么。“一带一

路”的战略目标有很多，但根本目标是实现中华民

族的伟大复兴，即和平崛起（ｐｅａｃｅｆｕｌｒｉｓｉｎｇ）。在

２０１５年元旦贺词中，习近平总书记指出：“中国人民

关注自己国家的前途，也关注世界的前途。”［３］事实

上，同样在希腊与雅典之争的２０００多年前，西汉张

骞“凿空”西域，开辟出一条横贯东西、连接欧亚的

丝绸之路。２０００多年后，我们当然可以用创新的

合作模式，再次谱写“丝绸之路经济带”的新篇章。

因为２０００多年的交往历史证明，只要坚持团结互

信、平等互利、包容互鉴、合作共赢，不同种族、不同

信仰、不同文化背景的国家完全可以共享和平，共同

发展［４］。总之，“一带一路”的战略目标是一个“善”

的目标，可用一个字来概括：“和”，对内是家和万事

兴的“和”，对外是协和万邦的“和”。

“一带一路”的战略支点又在哪里呢？大多数观

点认为，“一带一路”铸造的是亚欧大陆的一条经贸

之轴，因此战略支点应该是经贸。我们认为，经贸应

该是战略合作的内容，而非战略支点。“一带一路”

首先是一个交通经济带（圈），真正的支撑点应该是

“交通”。“一带一路”沿线国家多为发展中国家，交

通状况普遍差强人意，而交通等基础设施建设又是中

国最为重要的国际竞争力之一。中国相继启动了亚

洲基础设施投资银行、丝路基金，我们不难发现，这些

政策、举措全都聚焦于“交通”。习近平总书记在首

次阐述“一带一路”战略时即提出，以点带面，从线到

片，重在互联互通：政策沟通、道路联通、贸易畅通、货

币流通与民心相通［４］。上述内涵，其实都可以用中

文“交通”一词囊括。据韦氏词典，英文的 ｔｒａｆｆｉｃ亦

有ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ，ｃｏｍｍｕｎｉｃａｔｉｏｎ，ｅｘｃｈａｎｇｅ，ｔｒａｄｅ之

意，可谓与中文“交通”内涵相对应。换言之，“一带

一路”战略的真正支点可用两个字来概括：交通

（ｔｒａｆｆｉｃ）。

综上所述，我们可以将“一带一路”的战略理念

概括为：“交通成和”。

事实上，“交通成和”是中国传统政治哲学最重

要的理念之一，所谓“文轨车书郅大同”。《易》云：

“天地交而万物通”，庄子曾云：“至阴肃肃，至阳赫

赫；肃肃出乎天，赫赫发乎地。两者“交通成和”而

物生焉。”（《庄子·田子方》）中国历朝历代大多秉

持“交通成和”的外交理念，从甘英使大秦到郑和下

西洋，无不如此。

从现代区域科学理论来说，交通的连通性、可达

性、网络性等对区域发展的基础性影响是毋庸置疑

的。区域科学的创始人、美国学者沃尔特·艾萨德

曾言：“在经济生活的一切创造革新中，运输工具在

促进经济活动和改变工业布局方面，具有最普遍的

影响力。”［５］美国学者 Ｊｏｈｎ与英国学者 Ｂａｒｒｙ分别

提出了 “交往密度”［６］和 “互动强度”［７］的概念。显

然，在这一分析范畴中，交通居于核心位置，互动工

具或交往工具的改善，以及由此导致的“互动强度”

或“交往密度”的增强，将极大地改变地缘政治、区

域经济与社会空间的大格局。

综上可见，“交通成和”既是中国传统政治哲学

的核心理念，也是现代区域科学的核心范畴，它不是

对冲的，而是向善的，虽然迈向这一“善治”目标的

道路并非坦途，但作为一个宏伟战略的目标，通过对

西方二元对立政治哲学理念的扬弃，无疑为避免大

国政治悲剧提供了一个战略制高点。

二、距离投入：“一带一路”的

空间生产

　　从“交通成和”的理念出发，我们自然会发现，

无论亚投行还是丝路基金，其实质都是一种“距离

投入”（ｄｉｓｔａｎｃｅｉｎｐｕｔ），即通过拉近人们的地理、心

理距离，实现“一带一路”沿线国家地理空间与心理

空间的重构，从而使社会交往、文化交流、民心交融

逐层推进。可见，“一带一路”战略的本质是一种空

间的生产。那么“一带一路”究竟有着怎样的空间

特征呢？

根据国际货币基金组织（ＩＭＦ）２０１４年４月８日

发布的《世界经济展望》可以看出，无论是中美交汇

的南海，还是中欧交汇的中亚，两头都是发达国家，

中间是发展中国家，呈现出“两头高、中间低”的 Ｕ

形空间特征。如果以区域ＧＤＰ总量进行比较，这一

５４

长安大学学报（社会科学版）　２０１６年　第１８卷　第４期



Ｕ形空间特征就更加清晰。

我们认为，只有基于 Ｕ形空间特质，从地理和

心理两个维度拉近相关战略主体的距离，“一带一

路”战略才能落到实处。

那么如何拉近沿线国家的地理距离呢？我们认

为，在构建泛亚铁路网的基础上输出中国高铁，是一

个重要战略举措。目前高铁已经成为中国形象的代

表，是中国创造的名片。国务院总理李克强几乎每

次出访都会推销中国高铁，其意亦在于此。有学者

认为，中国高铁是中国在２１世纪发展出来的唯一能

够改变亚欧大陆政治、经济格局的战略性产业［１］。

简言之，丝绸之路的重建首先是“路”的重建，那么，

古丝绸之路与今丝绸之路有何根本区别？中国高铁

在这里扮演了关键角色，以钢铁铸就的丝绸之路必

将带来一个亚欧大陆整合的新时代。

然而，地理距离的拉近，并不意味着沿线国家心

理距离的拉近。多年来，族群纷争一直困扰着丝绸

之路的沿线国家，但是“增加接触并不是普通有效

的解决（族群矛盾）办法，有时甚至可能把事情弄得

更糟”［８］。因此，仅仅依靠国际政治中的传统权力

与利益理论来进行探讨是不够的，因为它们对于后

冷战时代国际关系的解释力已经日渐式微，而文化、

认同等传统上长期被忽视和掩盖的社会变量日益突

出。这就是所谓的国际政治理论的社会学转向

（ｓｏｃｉｏｌｏｇｉｃａｌｔｕｒｎ），换言之，权力的运作离不开坚实

的社会基础［９］。就“一带一路”战略来说，仅仅探讨

硬的一面———以中国高铁为代表的“中国制造”走

出去是不够的，我们还要关注软的一面———如何拉

近沿线国家和人民的心理距离。否则，“一带一路”

战略极有可能被描绘成“新殖民主义”而备受责难。

如何拉近沿线国家的心理距离呢？我们认为，

重新唤起沿线国家的丝绸之路的历史记忆，以观念

的再造达成沿线国家合作的动力是重要的战略举

措。中国是丝绸之路的起点，在长达２０００年的东

西方交往中，与生俱来的历史合法性是古丝绸之路

留给我们最重要的精神遗产。

相应地，在“一带一路”的 Ｕ形空间中，美国在

地缘上与“一带一路”沿线国家也不相连，因而它的

“新丝绸之路”战略实际上无法扎根。欧盟地处古

丝绸之路的西端，却与俄罗斯存在着板块碰撞，以致

乌克兰“东倒西歪”，无所适从。日本虽有海上丝绸

之路的历史记忆，却远离亚欧大陆，１９９７年即运作

的“新丝绸之路外交”也成效甚微。

当然，对于中国来说，如何充分激活古丝绸之路

的历史记忆也是今后的重要课题。换言之，“一带

一路”战略只有在成功唤起沿线国家之于丝绸之路

的集体记忆后，历史合法性才能真正化成民心相通

的深层动力。相关国家的战略疑虑、区域内外大国

政治的纷扰才会迎刃而解。

三、结语

　　总之，“一带一路”战略的本质是一种空间生

产，成功与否有赖于沿线国家地理距离与心理距离

的切实拉近。如何拉近地理距离？以中国高铁为代

表的中国制造是重要的抓手。如何拉近心理距离？

通过唤醒丝绸之路的“历史记忆”，使之成为民心相

通的集体行动力是关键所在。此外，在国内空间形

成合力（如避免当前中欧班列几条线路间的恶性竞

争），在国际空间形成引力亦非常重要。当然，空间

生产背后的理念，不是泊自西方的战略对冲学说，而

是源自中国传统政治哲学与现代区域科学中的“交

通成和”思想。这正是“一带一路”战略区别于其他

大国丝绸之路战略的空间特色与比较优势。
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