
第 12卷 � 第 2期

2010年 6月

长安大学学报 (社会科学版 )

Journa l o f Chang�an University( Social Science Ed ition)

Vo l� 12� No� 2
June 2010

收稿日期: 2010�03�01
基金项目: 长安大学社会科学基金项目 ( 09Y07)

作者简介: 胡金东 ( 1969�), 男,安徽怀宁人, 副教授,工学博士。

绿色交通文化兴起之三重转向

胡金东

(长安大学 政治与行政学院,陕西 西安 � 710064)

摘 � 要:现代交通快速发展,交通与能源、资源间的关系日趋紧张, 人车冲突加剧, 生态环境恶

化,有必要透过交通思考人类生存的处境和意义,通过深刻地价值反思,重新认识交通与人、社会及

自然的关系,探索绿色交通文化,推进交通可持续发展。为此,需要完成三重转向: 第一, 交通发展

不仅要关注其对人和社会具有的价值,还要关注其对自然和环境的价值, 在价值诉求上, 从传统的

速度效益追求向注重环境生态平衡转变; 第二,应以整体的眼光来研究交通, 运用系统分析方法对

交通的目标、功能、环境、变化规律及影响因素进行深入分析, 从单向度的思维向系统综合的思维方

式转变;第三,需营造合适的氛围促进绿色交通制度变迁,廓清其变迁路障, 逐步形成完整的绿色交

通制度体系。
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� � 现代交通运输是经济发展的重要支持系统,其

发展却越来越遇到环境、资源和能源的约束。2003

年美国交通运输部门能源消费量为 6. 73 � 1015

kca,l占其全社会终端消费总量的 27. 1%; 2005年

日本交通运输部门能源消费量为 9. 11 � 1014 kca,l

占其全社会终端消费总量的 24. 4% ; 2005年中国交

通运输部门终端能源消费量为 210百万 t标准煤,

占全社会总能源消费的 16. 3%。与此同时, 交通运

输部门 CO2排放量持续增加, 2005年美国交通运输

部门 CO2排放量为 19. 2亿 ,t占美国 CO2总排放量

的 32%; 2005年英国交通运输部门 CO2 排放量为

1. 31亿 ,t占英国 CO2总排放量的 23. 6% ;而日本交

通运输部门 CO2排放量为 2. 57亿 ,t占日本 CO2总

排放量的 22. 4% ; 2005年中国交通运输部门 CO2排

放量为 4. 9亿 ,t占全国 CO2 总排放量的 10. 1%。

依照传统的发展模式, 交通发展必将遭遇到障碍性

壁垒。现代交通发展需要从文化上寻找路径, 这是

毋庸质疑的,但现代交通文化不是简单地与自然同

一的  原始文化!,也不适用完全以人类自身利益为
标准的 人类中心主义!的文化,应该是追求人类与

自然和谐、互惠互利的 生态绿色文化!。
1993年, 约翰∀怀特莱格、戴维∀班尼斯特和

肯尼施∀ 伯顿分别出版了#可持续未来的运输: 欧

洲实例∃和#运输、环境和可持续发展∃, 通过对美国

和西欧等交通发达国家运输对环境的影响与价值、

关于交通政策的建议等方面的研究成果, 提出了

 可持续发展交通!的理念。此后中国学者郑也夫、

王蒲生对国内小汽车的发展提出了社会学和伦理价

值的批判。近 20年的交通快速发展,导致交通与环

境、能源、资源关系日趋紧张、人车冲突加剧、生态环

境破坏等问题更加突出。为此需要反思其伦理价

值、需要超越交通发展的经济、技术指标,重新审视



交通与人、交通与社会、交通与自然的关系, 透过交

通思考人类生存的方式和意义。

现代交通的自身发展需在其中融入交通生态文

化,在交通系统设计中贯穿交通、自然和社会发展协

调一致的理念,即在交通系统运行中注重资源节约

和环境保护的绿色交通行为,构建具有超前性、进化

式、适应性和自组织的交通系统。这样,交通在整体

的文化关照下发展, 使绿色环保型交通从理念走向

实践,从而获得稳定而完整的进化。交通发展必须

满足经济社会发展的需求、出行公平性和多样化的

需求、交通发展与自然和谐的要求 [1] ,为此需要推进

绿色交通文化的兴起。当然绿色交通文化的兴起是

一个长期演化、逐渐深入的过程,需要来自思想和实

践领域的双向推动以形成多维变化, 包括价值观的

重塑、思维方式的转变以及社会制度的变迁。

一、交通发展价值观的

生态转向

� � 世界万物都处于对象关系之中, 都会涉及到价

值意义。当我们摒弃了上帝与神的崇拜后, 具有终

极价值的唯有自然。传统工业文明的价值理念实质

上是以功利主义为核心的道德观。这种理念导致了

人们短视地追求利益的思想方法和行为模式, 并造

成了集体无意识地破坏环境行为; 这种理念把人变

成了单向度的经济人,只一味地向自然索取,很少考

虑其与自然间的互利。他们认为, 在人与自然关系

中,人是唯一主体, 自然是任人摆布的客体, 因而主

体的需要和利益是制定生态道德原则和评价标准的

唯一根据,对非人类的动物、植物乃至整个自然界的

关切也完全是从人的利益出发,如此一来自然对人

来说只具有工具价值。这种工具理性  只停留在解
决科学和技术难题的层次上,或即便把它们推向一

个新的领域,都是一个个肤浅和狭隘的目标,很难真

正吸引住大多数人, 它不能释放出人类最高和最广

泛的创造能量,从短时期来看, 它导致了不利于生产

力发展的毫无意义的活动,从长远看,它正把人类推

向自我毁灭的边缘! [2]。这种现象产生的根源可追

溯到人类历史刚刚进入到工业文明时期。从那时

起,  自然的意义发生了变化, 从敌人到榜样, 从榜

样到对象,从对象到伙伴% %先前的意义没有消亡,

而是像在进化过程中常常看到的那样在其上面又增

加了新的意义! [ 3]。在工业时代,人类运用自己的智

慧来认识自然, 运用自己的技术来改造自然。虽然

其间自然界发生了奇异的改变, 然而有许多变化超

出了自然可以承受的范围, 其中包括一系列诸如环

境污染、人口失控、能源紧缺等生态问题。

现代经济中反映出现代人似乎正在丧失古人对

自然的敬畏感,也在丧失从自然中吸取营养的智慧,

只是简单地认为自然是人们征服、改造的对象,自然

本身不具有独立的价值。这正是现代人的盲目自

大、鼠目寸光的表现,他们没有看到整体的世界和长

远的将来。事实上西方传统中从苏格拉底、柏拉图

到笛卡尔等,都过分关注主体的存在,而对自然的内

蕴精神不太关注,漠视人与自然的关系。

相比较而言, 中国古代文化比较重视人与自然

的和谐,如  天人合一!观便是一种包含人与自然统
一和谐的哲学思想,视天地人为一体,其间具有不可

分割的联系。但这些看法来自直观、混沌,缺乏精确

的分析。

当代生态哲学结合了中西方哲学的优点, 体现

了整体论与分析方法的统一。它反思了人类的行

为, 还原人与自然的真实关系,确定人在自然界中的

正确位置,并积极探讨经济社会发展与环境演化的

协调性。它主张人与自然是一体共生、内在统一的

关系,  人以自然而存在, 自然也以人而存在%%人
在生态关联网中遇到了严格的控制, 我们不是作为

主人面对这一发展, 我们自己也是整体的一部分。

虽然我们成为进化的帮手,可以影响其方向,但是自

然不是我们可以随意摆布的物体, 而是我们得适应

自然,以便使自然根据其规律按照我们的意愿起作

用。在这里我们不仅是行动者, 而且也是这种作用

所涉及的对象! [3]。由此可见,在生态系统中, 人与

自然是统一的,自然对人类除了工具价值之外,更重

要的还有生态价值,人们不能停留在对自然的改造

与征服层面,而要达到与自然界协同进化。人类自

身价值与自然界价值是统一的, 人类生存权利与自

然万物生存权利是一致的,生态系统、社会系统和经

济系统的矛盾与利益需要加以整合。

交通的价值需要在交通、人以及自然的关系中

去理解。交通虽然为人类经济社会服务,但人类不

是孤立的,而需要与自然联结为一个整体,人类包含

于自然之中,人类活动也要牵涉自然。既然交通发

展的物质材料全来自于自然, 那么其价值诉求最终

也应归结于自然界。交通价值应植根于人类与自然

的整体性,积极传承和汲取它们的智慧,克服现代性

单向度发展价值观, 消除经济的、社会的、政治的和

技术的一切异化,形成交通发展的绿色价值观,促进
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交通、经济、社会和自然的和谐。

交通系统不仅是作为一个社会或经济系统而存

在,它还必须被看作一个生态子系统的存在。绿色

交通观就是将交通与社会和自然看作为一个大系

统,对交通系统的评价不仅要关注其对人和社会具

有的价值,还要关注其对自然和环境的价值。前者

主要指的是其实现人与物位移的方便性、快捷性和

舒适性,后者则是指交通系统对环境的友善和对资

源的节约。从深层次上看,这两者是有机统一的,若

是单纯地追求其属人的价值而忽略了其属自然的价

值,就是将人的存在凌驾于自然存在之上,最终必将

损害人类的整体利益、长远利益, 消解其更为基本、

更为深远的价值。单一价值理念的追求必将交通带

入发展的陷阱,最后  我们的发展速度越快, 但我们

却迷失了方向! [ 4]。

交通发展的生态价值诉求要求其发展模式要从

传统的追求速度效益向环境生态平衡转变。交通问

题不只是路与车、通与达的物理问题或经济问题,更

是一个由人、车、路、土地、能源、环境组成的复合生

态系统问题,如果说生态哲学是从理论上追求人与

自然的和谐,那么绿色交通从交通实践上实现人与

自然的和谐,它将人与自然协调、生态环境保护、资

源节约等观念带入交通运输领域, 努力减少交通运

输对资源与环境的压力。

二、交通发展思维的

系统综合转向

� � 在思维方式上, 交通发展需从单向度的思维方

式向系统综合的思维方式转变。思维方式, 就是一

定时代人们的理性认识方式,本质上是主体把握客

体的一种认识活动过程, 是实践方式在人脑中的内

化。随着人类作用于自然能力的增强, 需要运用整

体性观点,运用复杂性思维观察、处理和解决问题。

思维方式是由思维诸要素相互作用结合而成的相对

稳定的思维样式,它由众多的思维要素构成,主要包

括思想观念、知识经验、思维方法和思维习惯等。思

维方式有较强的时代烙印,带有一定的广泛性,是主

体把握客体、改造客体的精神中介,是主体从事实践

活动的定型化、结构化的观念前提,它将主流观念内

化到观念之中从而潜移默化地影响人们的行动。也

就是说,思维方式对特定时代的社会发展具有积极

的导向作用。行为方式是思维方式的外化, 人们在

改造世界的过程中, 内在的思维方式在外部社会实

践过程中的展开,思维方式就外化为行为方式。

传统的思维方式与实践方式具有明显的单向度

性, 只把生态环境看作改造和征服的对象,忽视了对

它的保护和建设, 没有自觉到生态系统的动态平衡

和环境系统的良性循环是生产力实现可持续发展极

为重要的自然要素、不可或缺的资源前提和非常必

要的环境条件。传统的交通以工业文明的价值理念

为基础,倡导人类中心主义。这种理念导致了人们

局部与短期利益思维方式的形成, 并造成了集体无

意识破坏环境的行为;这种理念把人变成了单向度

的经济人,崇尚  发展就是经济增长!,  物质享受的
高消费便意味着幸福!, 于是道路越修越多且越宽,

轿车越开越豪华,造成了交通与公共资源如土地、能

源的紧张,也加剧着交通与环境的冲突。

 现代人类掉进了自己不断取得更加光辉灿烂
的成就所设下的陷阱。这些成就掩盖着流沙, 人越

是向前迈进就陷得越深%%宣扬不惜任何代价只求
增长的人们, 在各方面都处于困难境地! [ 5]。近些

年, 交通发展的速度与成就令人欢欣鼓舞, 高速公

路、机场跑道越修越豪华,运输的速度与效率也在快

速提高,但我们不必为此过于沾沾自喜,交通的发展

也必将会遭遇发展的陷阱。公路、机场侵占了花园、

耕地,汽车、飞机消费了过多的资源, 汽车尾气破坏

了蓝天、白云。也就是说,我们发展交通的代价可能

太大了,传统的不计代价地发展交通的思维方式应

该终结了,发展交通需考虑环境等代价,促进交通绿

色化。

现代交通发展需要整体性的思维, 以克服从个

体出发孤立思考问题的缺陷。从哲学角度说,  不
仅所有的存在在结构上是通过宇宙联系之链而联系

在一起,而且所有的存在内在地由与他者的关系构

成的! [ 6]。人类的存在便是由人与大气、水、岩石、土

壤、森林、动植物等  他者!组成的关系所构成。不
管我们要做些什么,都要从整个生态关联网中考虑

我们行为的利弊。发展绿色交通, 必须处理交通与

经济、资源、环境之间的矛盾,寻求资源、环境、经济、

社会与交通发展相协调, 达到人与自然的和谐。为

达到这样的目标,必须转变传统主导的思维方式,建

立绿色交通思维,首先要树立系统观念,运用系统综

合思维方式分析交通问题。以整体的眼光研究交

通, 运用系统分析方法对交通的目标、功能、环境、变

化规律及影响因素进行深入分析,选择达到交通、社

会、自然环境和谐发展的行动方案。交通发展要从

单向的功利性思维向双向的互利性思维转变, 要从
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单一思维向系统综合思维转变; 否则, 片面地强调

 人类中心主义!将会淡化或者忽略自然的价值,最

终损害交通及人的价值。

交通作为一个人工自然系统, 不仅是为人类服

务,也要受到自然的限定。随着交通与社会发展,人

们逐渐认识到交通是社会的一个子系统, 而且它和

社会系统一起也是自然的一个子系统, 因此交通的

发展必须要与社会发展、自然界的进化协调一致。

随着交通资源能源节约、交通环境保护等理念的广

泛践行,绿色交通理念便逐渐沉淀固化到思维结构

中,稳定到思维方式中,最终成为一种思维习惯体现

到交通行为之中,这样绿色交通思维方式与行为方

式就得以形成。当绿色交通作为理念存在时, 只是

个别的、暂时的存在, 只有当其渗透到时代主流的行

为方式与思维方式之中时,才会具有更强的持久性、

稳定性。

三、交通制度变迁的

环保转向

� � 制度可以理解为一套行为规则, 以保证人们行

为的稳定性。制度是文化的根基, 合理的制度能够

促进文化的形成,制度的供给是由社会科学知识以

及法律、商业、社会服务和计划领域的进步所引致

的。当前世界上许多国家都在积极推行交通节能环

保制度之变迁。如美国自 1978年就开始制定并实

施  公司燃油经济性! ( CAFE )标准, 1993年克林顿

上台时又制定了新一代汽车合作计划 ( PNGV ),

2001年推出的  Freedom Car!计划, 大力开发燃油

车,并且对购买高能效的混合动力车和清洁柴油车

实行税收减免。欧洲实行高燃油税以及购买高能效

汽车的高退税政策, 制定严格的汽车燃效标准和尾

气排放标准; 日本实行  节能领跑者计划!, 并大力
开发新能源汽车。

近几十年来,中国交通部门的能源消费增长很

快,从 20世纪 70年代以来,以每年 9. 3%的速度增

长, 2001年达到 8 200万 t标准石油, 占全社会总能

源消耗的 15. 4%。 2005年中国终端能源消费总量

为 1 305百万 t标准煤,交通运输部门终端能源消费

量为 210百万 t标准煤,占到全社会能源消费总量

的 16. 3%。虽然这个比值低于世界平均值 29. 5% ,

但其增速高于世界平均水平 [7]。国际能源机构预

测:中国 2010年交通用能将占全社会总用能的

17. 6%, 2020年则占 20. 4%。由于交通部门是最大

的石油消耗部门, 根据中石化集团公司技术经济研

究院预测, 2020年全国石油消费量将达到 4. 5亿 ,t

其中交通运输用油将达到 2. 27亿 ,t将占全国石油

消费总量的 51% ,而这其中的一半以上又将为道路

交通所消耗。同时,道路交通的石化能源消耗又造

成了严重污染,目前国内大城市 80%以上的一氧化

碳、40%以上的氮氧化物, 是来自机动车尾气排

放 [ 8]。

为缓解能源与环境压力, 中国近些年来积极推

进交通节能制度。 2003年 9月颁布了#中华人民共
和国环境影响评价法∃, 2008年 4月颁布了新的#中
华人民共和国节约能源法∃, 与此同时交通部门也
制订了相关实施细则,这些法律法规都大力推进了

交通领域的节能环保。在车用燃料消耗量限值标准

上, 中国于 2004年发布了强制性国家标准#乘用车
燃料消耗量限值∃, 并于 2005年 7月 1日起开始实

施; 2007年又公布了#轻型商用车燃料消耗量限值
标准∃,并于 2008年 2月 1日起开始实施。在汽车

尾气排放标准上,国家环保局规定自 2009年起在全

国强制实行国 III标准。另外,中国从 2009年 1月 1

日起,实行了成品油价格和税费改革,取消公路养路

费等 6项收费,开征燃油税,油价间接与国际接轨。

中国交通节能制度变迁需要持久深入,既要以

强制性方式积极推进,也要及时与诱致性制度变迁

的方式有效衔接, 使二者相互补充、相得益彰, 增加

制度供给。按照制度经济学的原理, 制度变迁只有

在新制度的社会潜在净收益大于原有制度的社会净

收益,新制度的个别潜在净收益也大于原有制度的

个别净收益,才会既有制度变革的需求,又有制度的

供给 [ 9]。当绿色交通理念仅仅停留在口头上而没有

真正深入人心时, 交通环保制度的供给肯定不够充

分。只有随着交通领域绿色价值观日渐深入人心,

逐渐固化到行为模式和消费习惯之中,在社会文化

中内生出节能环保的需求; 出现一系列与绿色交通

相适应的社会规范,交通中资源节约和环境保护成

为社会风尚;在交通的物质形态上做出改进,铁路与

水路运输的方便性、快捷性得到增强,步行和自行车

获得更大的交通权利和自由, 公共交通变得更加便

利。只有这样才能顺利地廓清交通制度变迁的路

障, 深入进行交通制度变迁, 从而使绿色交通具有了

更加合适的氛围。

四、结 � 语

� � 综合以上分析,随着绿色交通理念向价值观、思
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维方式、行为模式和制度变迁中逐渐渗透,绿色交通

文化悄然兴起。但由于文化的结构尤其是其内核部

分,如核心理念与价值观等具有较强的稳定性和连

续性, 很难在短期内彻底改变, 所以在绿色交通文化

兴起的过程中需持久注入生态保护和人文关怀的理

念,不管是培养节能环保意识及交通消费习惯,还是

转变交通发展的思维方式, 或者是推进绿色交通制

度变迁,都需要经历一定的时间才能深入。对于交

通发展来说,宁可慢一些,但方向必须正确; 只要方

向正确,目标一定就能实现。
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Three�demensional turns of cultural rise of green transportation

HU Jin�dong

( Schoo l o f Po litics andAdm instrat ion, Chang�an Un iversity, X i�an 710064, Shaanx,i China)

Abstract: A smodern transportation is develop ing rapidly, the re lationsh ip betw een transportation

and energy, peop le and veh icle is becom ing increasing ly tense, and eco log ical env ironment is degraded.

Therefore, it is necessary to think over the situation, the hum an ex istence and its meaning through the

traffic. Through pro found reth ink ing of va lue, it is easy to recognize the relat ionship among traffic, hu�

man, soc iety and nature, explore the cu lture of green transportation, and put forw ard the susta inable de�
ve lopment. To do th is, it�s necessay to fufil the three�dem ensional turns. F irs,t the deve lopment o f trans�

portation call for attention no t only to hum an and soc ie ty but a lso to nature and env ironmen.t In the val�
ue, the emphasis of the traditiona l emphasis on speed and bene fit should be shifted to the ecolog ical bal�

ance. Second, transportation shou ld be studied in panoram ic sigh,t ana lyzed its a im, function, cond ition

and o ther factors, and one�way thinking should be transfo rmed intomu lti�way th ink ing. Third, it is nec�

essary to bu ild proper atmosphere to accelerate the change o f green transportation system, clear out its

b lock, gradually form a complete green transportation system.

Key words: green transportation; culture of transportat ion; eco log ical value; system of transporta�
t ion
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