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摘  要:为培育和弘扬新时期交通文化,促进交通事业更好更快发展,促进社会经济快速发展,

从文化理念的视角对交通文化的本质进行分析。分析认为,交通文化是以价值观为基础和核心,包

括思想、道德、价值观念、愿景、目标、精神风貌、行为规范等内容的整合体, 其基础和出发点是交通

的本质,核心内容是交通价值观;进而认为,交通管理的实质就是以交通管理人的价值理念规范、约

束、引导交通行为人的价值理念,实现既定的交通目标。
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  交通是国民经济的基础性、先导性产业,在现代

化建设进程中具有极其重要的地位和作用。改革开

放以来,随着一大批交通基础设施工程的陆续建成

和投入使用,国内各个地方长期存在的交通紧张状

况得到有效缓解,有力地促进了各地经济结构优化

和产业升级换代,同时促进了城乡经济的快速发展。

在交通事业蓬勃发展的进程中,交通文化起到了重

要的推动作用。在当前,深入研究交通文化,进一步

培育和弘扬新时期交通文化,不仅是提升交通行业

软实力、实现交通事业又快又好发展的需要,更是贯

彻落实科学发展观、建设社会主义和谐社会的要求。

交通文化是一种以价值观为基础,包括思想、道

德、价值观念、愿景、目标、精神风貌、行为规范等为

核心内容的整合体。一般认为,交通文化可分为交

通物质文化、交通制度文化和交通精神文化。从交

通文化的研究实际和发展来看,交通物质文化与交

通制度文化 (主要集中在交通法制、法规等方面 )的

建设起步早、发展快, 而交通精神文化的发展相对迟

缓。本文以此为出发点, 从文化理念角度对交通文

化的本质展开初步研究,求教于同仁。

一、交通文化研究的兴起:

交通发展的理念支撑

  文化划分为物质文化、精神文化和制度文化,同

样, 我们可以将交通文化划分为交通物质文化、交通

精神文化和交通制度文化进行认识和研究。就交通

物质文化方面而言,人类对交通文化的建设早就开

始。秦朝驰道、隋代赵州桥、金代卢沟桥、唐宋时期

的驿站等,无不彰显古人进行交通物质文化建设的

丰功伟绩。但由于当时地广人稀、交通方式相对单

一, 人们还未认识到对交通文化 (特别是交通精神

文化 )进行专门研究的必要性。因而, 真正对交通

文化展开研究的历史时期, 应该始于近代, 特别是

19世纪末 20世纪初, 人类社会步入汽车时代。这

时, 因车辆交通引发的交通安全等问题日益突出,人

们已经意识到交通安全的重要性和迫切性, 开始制

定、完善各种交通规则, 进行交通安全意识教育等交

通安全文化工作。因此,在各国交通研究方面,交通

安全文化的研究和实践工作无一例外地应当处于相



关研究前列。

但无论是古代还是近现代, 交通文化研究的最

大特色就是绩效导向或者说实践导向, 即是说交通

文化的研究偏重于改造交通管理的现实途径, 其直

接目的就是促进交通行业的中短期发展, 而较少研

究交通文化的深层次理论问题。因此, 在可考的文

献中, 虽然人们多次提及交通文化,但对交通文化还

基本上是作为一个默认共识的概念进行使用, 在很

多地方是/一带而过, 并未对交通文化的本质和内

涵做深层次的探讨0 [1]。正是由于缺乏深层次的理

论研究,所以导致近现代以来交通发展和规划缺乏

长远性和根本性。比较典型的如汽车、道路发展之

间的恶性循环:汽车增多导致城市道路捅挤,而城市

道路增设、改建又进一步刺激居民购买汽车的需求,

导致汽车的增多;反过来, 汽车的增多又导致城市道

路的增设、改建等。这一恶性循环的根本正是源于

交通发展和规划过于注重现实需求, 注重现实发展

的短期性所致。因此,要促进交通发展,必须先从发

展理念上加以解决, 这是交通发展的顶级设计要解

决的重要内容之一。所谓交通发展的顶级设计,是

从交通发展全局的、战略的高度, 提出交通发展方

向、发展目标、发展模式、发展途径和发展效果的纲

领性文件 [2]。

交通发展理念不仅是交通发展战略设计、规划

的重要内容, 也是交通文化的核心内容之一, 是支

撑、决定交通发展的根本精神支柱。从中国的情况

来看, 人们对交通文化的认识还存在较大的理论分

歧。目前, 关于交通文化的界定有 2种主流观点。

一种观点认为: /交通文化是交通行业在长期的交

通建设、运输和管理实践中逐步形成并不断发展的

为广大交通员工所普遍认同并付诸实践的具有鲜明

行业特点和时代特征的价值理念, 是交通行业各种

精神文化、制度文化和物质文化的总和,是交通发展

的重要成果,是交通文明的重要结晶0 [ 3]。另一种观

点认为,交通文化作为一种具有特殊内容和表现手

段的文化形态,是人们在社会活动中依赖于以交通、

交通资源、交通技术为支点的信息活动而创造的物

质财富和精神财富的总和 [ 4]。不可否认,上述 2种

观点都在某种程度上揭示出交通文化的固有特质,

但各有局限性,如前者把交通文化界定在交通行业

内,认为交通文化的主体是/广大交通员工0。依此

逻辑, 是否只要加强/广大交通员工0的交通安全意

识就可以把交通发展好了呢? 实际情况是否如此?

而后者则带有明显的以文化之定义界定交通文化的

痕迹。

交通文化研究兴起的外在经济原因和现实需要

是显而易见的。从交通企业行为来看, 交通企业

(如客运公司 )的发展已经从资本扩张型提升为资

源整合型,构建企业行为及其品牌化建设已成为必

然, 这要求交通企业必须加强自身文化建设。另外,

从高速公路、铁路等发展和管理来看,交通技术革命

已经发展到一个新的历史阶段,正处于瓶颈期,需要

进行理论的回顾与反思, 需要从文化角度探讨交通

发展问题。总而言之,如果不从交通文化方面对交

通进行深层次的理论研究, 势必会制约并导致现实

交通管理上的困境。因此,研究交通,必须要研究交

通文化。那么,作为交通管理的重要领域或理论,交

通文化概念发展的历史逻辑是什么, 或者说交通文

化概念与哪些概念相联系, 这是研究交通文化首先

必须回答的问题。笔者认为,对这些问题的回答,应

该追本溯源,从交通的本质研究中去寻找答案。

二、交通文化研究的基础

与出发点:交通的本质

  研究交通文化固然首先需要理解文化之内涵,

更主要的却在于对 /交通0概念的理解。事实上, 交

通文化研究的分歧和争议很大程度上是缘于对交通

的本质,进而对交通可持续发展的本质命题缺乏系

统、统一的认识而导致的。那么什么是交通? 或者

说, 交通的本质是什么呢?

(一 )交通涵义

一般认为,交通是各种运输和邮电通信的总称,

即人和物的转运输送,语言、文字、符号、图像等的传

递播送。从词源学上看,交通一词由 /交0和 /通0 2

个字构成。/交0,在现代有 /相连接0、/交叉0、/交

往0、/互相0等含义。在古代主要有以下含义: ( 1)

接触、贯通之意, 如5易泰6上讲, /天地交而万物通

也0。 ( 2)往来、结交之意, 如楚辞5九歌6上讲, /交

不忠兮怨长,期不信兮告余以不问0。 /通0,现代有

/没有堵塞0、/有路达到0、/传达0等含义。在古代

也有几种含义: ( 1) /达0之意, 即由此达彼过程中无

障碍。如 5礼# 王制6上讲, /以三十年之通制国

用0。 ( 2)人往来交好, 如 5汉书 # 彀梁传6上讲,

/先生通正言0。/交通0二字合称, 在古代有相对固

定的含义: ( 1)交往、勾结。5史记 # 黔布列传6上

讲, /布已论轮丽山, 丽山之徒数十万人, 布皆与其

徒长亭桀交通0; 5汉书# 汇充传6上讲, / (赵丹 )交
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通郡国豪猾,攻剽为奸,吏不能禁0。 ( 2)互相通达。

如5管子度地6上讲, /山川涸落,天气下, 地气上,万

物交通0;晋代陶渊明5桃花源记6上讲, /阡陌交通,

鸡犬相闻0, 这已经比较接近于我们今天使用的交

通之意了。

由上述定义不难看出,人们对交通这一概念的

界定隐含着广义和狭义上的认识。在广义上, 交通

泛指一切事物相互交往中所发生的通达现象和过

程;在狭义上,交通专指人类相互交往所发生的通达

现象和过程。就狭义层面而言,一个完整的交通现

象和过程显然包含 3个基本要素, 即交通主体 (交

通人 )、交通客体 (交通运载物包括人或物 )、交通运

载工具。在对 3个要素的理解中, 正是由于对交通

主体理解的差异,导致对交通文化内涵理解上的不

同。如有的把交通主体理解为从事交通事业的人,

从而把交通文化看作为是 /交通行业在长期的交通

建设、运输和管理实践中逐步形成并不断发展的为

广大交通员工所普遍认同并付诸于实践的具有鲜明

行业特点和时代特征的价值理念0 [3]。笔者认为, 既

然交通是全体社会成员共同参与形成的一种活动或

现象, 那么交通活动的主体应该是参与交通的全体

社会成员。因此,交通文化则是全体社会成员在交

通行为实践中形成的一切物质文化、精神文化和制

度文化的总和。

(二 )交通与运输涵义的区别

对这二者之间关系, 有些研究者把交通运输作

为一个概念来使用,对二者也不加区分,也有些文章

把交通和运输概念区别开来分别定义, 但其区别并

不清晰。实际上,二者具有不同的含义,二者既相互

联系又有不同的功能。一般认为, 交通是指交通主

体借助一定交通方式实现交通物的位移过程; 运输

则指人员和物资在空间的位移。从交通物发生的空

间位移来看,交通和运输没有多大差异。但从经济

行为角度来看, 交通和运输则存在着较大不同。由

于交通是交通主体借助一定交通方式实现交通物的

位移, 因而既可以是个体组织行为,不一定产生经济

收益; 也可以是个体或团体组织的有一定经济收益

的行为即运输行为。或者说,交通行为侧重于社会

效益, 而运输行为侧重于经济效益。这就是说,交通

是一种社会活动, 而运输则是一种经济活动 [ 5]。对

交通和运输的不同理解, 是交通管理实践中针对不

同车辆进行管理的理论根据。如用于交通的车辆和

用于运输的车辆,在收费标准和具体管理上是不同

的。如果混同二者的关系, 势必造成交通车辆管理

上的混乱,并引发不必要的法律纠纷。

交通理念是解决交通问题的前提, 而交通概念

又是交通理念的基础。由上所述可知,人类的交通

行为本身就是一种文化行为, 就是说交通就是交通

文化;另一方面作为人类的一种文化行为,交通在其

实质上是指所有社会成员在交通实践活动中所创造

的一切物质文化、精神文化和制度文化的总和。交

通精神文化是交通的核心之所在。

三、交通文化的本质:交通

价值观的管理问题

  研究交通文化既离不开对交通概念的研究, 也

离不开对文化概念的认识。虽然现在人们对文化的

概念还没有一个统一的定义, 但根据目前学者对文

化的研究结果,在一般意义上可以认为,举凡人类的

任何一种活动都是一种文化意义的活动,亦即文化

就是人化。这是广义上的文化认识。从这一角度来

看, 交通正是人类文化的一种表现形式,亦即交通本

身就是一种文化现象。从交通与人类历史发展的关

系来看,人类历史的发展进程主要应包括 2个方面:

一方面是物质生产史上不同生产方式的演变和由此

而引发的不同社会形态的更迭, 这构成了世界历史

的纵向发展;另一方面, 各地区间由相互闭塞到逐步

开放、由彼此分散到联系日益密切,最终统一为整体

世界历史的扩展过程, 构成了世界历史的横向发

展 [ 6]。然而, 无论是纵向的世界历史的发展, 抑或横

向的世界历史的发展,如果没有交通的作用都是无

法完成和实现的。换言之, 交通是人类历史发展为

世界历史的基础条件。就此而言, 一定时代的交通

情况既反映了人类社会生产力发展的程度, 也反映

了各地区之间人类交往活动的广度和深度。因此,

交通是我们认识人类文明的基本路径之一。由此看

来,一部交通发展史就是一部人类文明发展史。这

也表明,交通本身就是人类文化或文明发展的重要

特征,即交通就是一种文化。这一论点可以从不同

历史时期人类所用的交通工具及遵守的交通规则上

获得鲜明的佐证。基于上述观点, 显然我们完全可

以从交通工具及人类对交通规则制定、遵从等方面

认识什么是交通文化,这种认识也是对交通文化表

现形式的认识。但是如果我们对交通文化的认识仅

止于此,则显然对交通文化的认识是肤浅的、表面

的。交通工具、道路、场站等建设与发展, 固然是交

通文化的显著标志,可视性很强, 但这种器物性的交
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通文化显然不是我们要讨论的主旨。

事实上, 无论何种文化其实质与核心都在于这

种文化所凝聚起来的一种价值理念或价值观。 /交

通文化的核心内容是价值理念0 [ 2]。价值理念属于

意识形态或思想认识范畴, 体现的是人们对待事物

的基本态度、所采取的基本方式和表现出来的行为

方式。因而,交通文化价值理念体现的是交通行为

人对交通及其发展所秉持的态度、所采取的方式和

所表现的行为。如果从交通行为人的角度来看,交

通文化价值理念有 2个基本的层次: 一个是交通行

为人的交通价值理念层次; 另一个是交通管理人的

交通价值理念层次。交通行为人是指参与交通行为

中的一切人,不包括进行交通管理、建设等的组织与

个人。交通管理人是指进行交通管理和建设的组织

和个人,如交通管理部门及其员工等。一般而言,交

通行为人交通价值理念是大众行为的交通行为理

念,其层次较低, 具有多元性、杂乱性与惯性等特点,

但这种多元性和杂乱性中又因民族、区域、心理等因

素的影响,带有一定的共性。如在交通规则遵守中,

交通行为人的从众行为等。交通管理人既包括交通

管理部门,也指从事交通管理的实际工作者,是一个

国家或地区进行交通管理的集合性概念。因此,交

通管理人交通价值理念的层次较高, 一元性、理性特

征较明显,对交通行为人的价值理念具有一种规范、

引导作用,代表着一个国家进行交通管理的基本价

值理念。另一方面, 交通行为人交通价值理念和交

通管理人交通价值理念在某种程度上具有一定的冲

突和矛盾。从人性角度来看,交通行为人交通价值

理念体现和代表的是人的一种自然状态的自由意志

要求, 因而在实际交通行为中, 表现得较为感性、散

漫,从而在交通行为实践中相互之间的冲突也时有

发生; 而交通管理人交通价值理念既是交通管理者

本身的交通价值诉求, 也是交通行为人价值理念相

互冲突的结果,是交通行为人交通价值理念的一种

上升, 因而更多地体现了理性的自由意志要求。

综上所述,笔者认为, 交通管理的实质就是以交

通管理人的价值理念规范、约束、引导交通行为人的

价值理念,实现既定的交通目标。交通目标可以通

过 2种方法确定,第一种方法是通过收集外部交通

环境信息,第二种是基于价值观来选择。这 2种方

法的区别在于,前者可称之为基于事实的选择,后者

可称之为基于价值的选择。现实中, 由于每个人的

交通意愿和需求是不同的, 因而大部分交通事实是

复杂而多变的,因而只能基于价值做出面向未来的

交通目标决策。但是由于每个人的价值诉求是不同

的, 因而基于价值的选择非常困难,所以重要的不在

于选择本身,而在于如何确立一个合理的共同价值

目标。因为共同的价值目标才能决定共同的选择。

当前,国家交通部门之所以要进行文化建设,其目的

就是要把共同的价值观构建起来。有了共同的价值

观, 选择和执行起来就容易了。尤其是在面对未来,

环境越来越动荡, 大家都看不清楚能否超越环境的

时候,关键就在于我们的价值选择能不能通过这种

共同的价值观形成组织的力量去超越环境的制约。

四、结  语

  交通文化建设的实质在于通过对交通实际的了

解和把握,确定一种共同的交通价值观。但这种价

值观又绝非几个简单的理念, 绝不是通过辩论就可

以获得的,而是要经过具体的经营和管理的磨励才

能被大众所接受。马克思说过, 价值观是通过一些

事情冲撞而表达出来的, 对没有经历过的事情进行

讨论,是讨论不出什么结果来的。事实上,很多价值

观是通过一些事情或经历过的一些事情被人表达出

来的,经过冲撞后, 有人放弃了一些价值观, 更多的

人接受了一些价值观, 于是就成了共享价值观。交

通价值观的形成同样是通过一些事情、经历一些事

情被交通行为人表达出来, 然后经过相互间的碰撞

与交流后,有人放弃了一些价值观,有人接受了一些

价值观,并最终就某些价值观达成一致。而这一过

程显然不是一朝一夕就能形成的。正是在此意义

上, 我们说交通文化建设是一项具有长期性、系统

性、复杂性的工作, 既要整体部署, 又要稳步推进。

这不仅要求我们每一个交通行为人都积极地表达自

己的诉求、愿望,主动地参与到交通文化建设中来,

更要求交通管理人主动做好交通价值观的整合、引

导工作,促进中国交通文化更快更好地发展。
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research implications
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Abstract: China has ach ieved great success in road construction since the anc ient tim e, but the

study of it falls beh ind i.t This paper conducts analysis fo r its im plicat ion, characteristics and research

scope. The resu lts show that the road is the works by people and it shou ld have c lose correlation w ith po-l

itics, econom y, b io logy and env ironm en,t conta in rich cu ltura l and h istorical conno tation, and be charac-

terized w ith features of new era, radiat ion of opening-up situat ion, social benefits, w ide connection o f

cu lture and m u ltiorienta tion o f values. Road should be the tie w ith civilization, histo rica lw itness and cu-l

ture carrier. Therefore, the research on road cu lture is of strateg ic and basic significance in the further

deve lopm ent of road and comm unication.
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