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摘　要:为构建科学的道路运输预测体系 、准确把握运输需求变动提供新的预测理论支撑 ,有必要

对运输需求和运输供给的经济内涵进行重新诠释 。运用需求函数和供需平衡理论分别对运输需求

与运输价格的变动关系 、运输品质与运输需求的变动关系进行敏感性分析 。分析表明:运输需求具

有层次性特征 ,运输供给具有异质性特征;历史运量与未来需求量之间受供需条件约束 ,不应简单

等同 。分析结果表明:若供给与需求吻合 ,可沿用现有预测方法;若供给不足以满足需求 ,可将运输

需求划分为价格敏感型和品质敏感型两类 ,运用供需弹性分析理论考察其供求关系变动规律 ,预测

未来需求增量。
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Abstract:In o rder to establish a scienti fic t ranspo rtat ion forecasting system and accura tely get to

know the forecasting theo ry in t ranspo rtat ion demands , i t is necessary to re-discuss the

implications in the t ranspor tation demands and supplies.This pape r , through demand functions

and demand-supply balance theo ry , carries out a sensitive analy sis on the relationship be tw een

transpo rtation demands and price variations , and the relationship between transpor tation quality

and demand variations.The autho rs f ind that the t ranspo rtat ion demand is characterized by i ts

gradat ion w hile the t ranspo rta tion supply is featured by hete ro geneity , and that the recorded

transpo rtation volume and the future demands are rest ricted by supply-demand conditions , which

should no t be taken as equivalent.The resul ts show that if the supply can meet the needs of

demands , the existing fo recating method can still be used.If not , the demand can be futher

divided into price sensitive mode and quality sensitive mode.The paper , at last , by means of

elastic analy sis theo ry , observes the variation law o f the relationship between supply and demand

and forcasts the future increases.
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0　引　言

运输需求预测分析是运输组织 、运输规划的重

要内容 ,也是公路建设项目进行后期运输状态评价

的主要依据 ,其准确与否直接影响土地 、资金等资源

的利用效率。为了提高预测的可靠性 ,准确把握运

输发展的客观规律 ,学者提出了多种预测模型 ,进行

了有益的理论探索。迄今为止预测方法已有 300多

种 ,归纳起来大体可以分为定性预测方法和定量预

测方法两大类[ 1] 。常用的定性预测方法是德尔菲

法;定量预测方法有指数平滑法 、回归分析法 、马尔

可夫分析法 、弹性系数法 、客流调查法 、细分集成法 、

灰色系统法等;在此基础上还派生出多种方法的综

合运用 ,即组合预测法
[ 2-3]

。在现有的预测理论方法

中 ,基本上把预测建模的原理分为两类:一类是因果

关系原理 ,植根于运输的派生性逻辑推论 ,认为外部

经济社会环境决定了运输需求的发展变化 ,通过分

析运输需求同经济变量之间的关系建立预测模型;

另一类是趋势外推原理 ,即认为各种因素的功能都

综合体现在运量数据之中 ,经济发展规律的延续性

往往使运量变化呈现很强的趋势性 ,因此根据运量

的历史变化态势推测未来的需求量[ 4] 。

本文在深入分析相关研究成果后 ,发现支撑现

有方法的预测理论存在 2个方面的局限:(1)假定社

会提供的是单一的运输产品 。(2)假设事物发展过

程前后同构 ,将历史运量等同于需求量。而事实上

运输产品具有鲜明的品质特性 ,运输供给是异质性

的[ 5] 1 。将历史运量等同于需求量的假设仅适用于

社会经济环境相对平稳 、产业与产品结构基本稳定

的特定时段。运输需求预测的对象是未来的运输需

求量 ,它与历史运量之间的联系不仅受社会经济环

境影响 ,还受供需条件的约束 。造成上述局限的根

源在于对运输需求与供给的经济机理认识不足 ,忽

视运输经济机理的研究和探讨 ,其结果是单纯着眼

于历史数据的数学规律 ,造成一种片面追求技术预

测方法更新的倾向 ,从而影响预测的科学性和准确

性。目前 ,运输需求预测的首要问题不是探索新颖

的统计预测模型 ,而是准确地剖析运输需求与供给

的经济机理 ,合理解决现有理论的局限 ,这也是改进

现行预测理论体系的关键问题 。

准确把握运输需求与供给的经济内涵 ,是实现

运输需求与供给动态均衡的理论支点[ 5] 2 ,对运输需

求预测理论与方法 、运输弹性理论 、运输供需平衡理

论等起到决定性的作用[ 5] 9 。由于目前对运输需求

与供给的认识存在一定偏差 ,忽略了需求的层次性

和供给的异质性 ,因此在一定程度上误导了预测的

实践工作。本文将对运输需求与供给的经济内涵进

行重新诠释 ,为准确把握运输需求预测提供新的理

论支撑 。

1　运输需求与供给品质分析

1.1　运输需求的品质分析

运输需求预测的对象是未来可实现的运输需

求 。可实现的运输需求是在一定时期内 ,社会经济

生活对人与货物的空间位移所提出的有“支付能力”

的需要 ,包括数量上的需求规模和品质上的需要程

度[ 6] 。“支付能力”是相对于产品运输价格而言的 ,

一个运输消费者对于价格的支付选择 ,取决于他对

该产品运输的价值衡量 。其必须综合考虑付出货币

来获取该运输服务是否“物有所值” ,其中涉及到许

多主观因素 ,如消费偏好 、舒适性的要求 、经济承受

能力等 ,也包含由消费者衡量时间价值量的一些客

观标准 ,如时间与费用比 。也正因为消费者有自己

价值判断的主观性存在 ,所以当其衡量标准与运输

供给者提供的服务价格不符时 ,这个需求就无法得

以满足 ,也就形成所谓的“无效需求” 。

由于消费水平 、消费观念 、消费动机的差异 ,人

们有不同的支付愿望并对相应产品或服务的品质提

出不同需求 。就运输业而言 ,相当一部分位移需求

者有足够的支付能力购买仅仅完成位移的运输服

务 ,但他们可能因所提供的运输服务品质达不到自

己的需求 ,而没有支付的意愿。由于人们对于“物有

所值”的判定标准各有主张 ,所以不同类型的旅客与

货物对运输品质有着不同的要求:如因公出差者重

视时间效率 、农民工大多重视运价 、外出旅游者强调

旅途的舒适性;鲜活货物主要从时效角度考虑快速

等 。因此 ,运输需求是有层次的 ,不能把不同层次的

运输需求函数简单加总[ 7] 。

1.2　运输供给的品质分析

运输供给是在一定时期内 ,运输生产者愿意而

且能够提供的运输服务 ,包括运输服务数量和运输

服务品质。传统的界定通常只强调前者 ,正是这一

错误认识使得传统预测理论往往只关注统计数量上

的变化 ,运输生产者还必须考虑运输供给与运输需

求在数量和品质上的均衡。运输供给方能够提供运

输需求者认为“物有所值”的运输服务能力 ,才是“有

效的运输供给” 。

事实上 ,人们对运输提出的需求并不在于市场

上有多大的运输供给数量 ,而关注市场能够提供什

么品质的运输供给 。品质的概念是用于描述生产力
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水平的“质” ,区别于“量” ,前者通常表示产品及服务

本身的内在特征 。从“现实的” 、“有用的”准则考虑 ,

运输供给的品质应该以实现的或者说是实际达到的

水平衡量 ,这是运输客体(旅客与货物)对运输服务

的期望值 。运输供给品质标准可以归纳为可达性 、

时效性 、技术经济保障 、经济性以及舒适性 5个方面

的内容
[ 8]
,说明运输供给具有鲜明的异质性。

1.3　对运输需求弹性理论的重新解读

在运输需求弹性理论中 ,价格变动是分析 、描述

需求弹性的基准点。该理论揭示的是需求量随价格

变动的规律。从实践层面考察 ,这一理论只是揭示

同一品质的运输需求弹性规律 ,并不具有普遍意义 。

事实上 ,对于运输需求方而言 ,随着经济发展水

平的提高 ,运输价格产生的影响越来越小 ,并逐步成

为一个非敏感因素[ 9] 。由于供给是异质的 ,运输需

求的敏感程度在不同供给品质条件下也不尽一致 。

因此 ,在分析运输需求弹性时需要划分需求层次 ,这

样便于研究不同群体在运输方面的经济承载能力 、

运输质量偏好 、运输需求弹性 、流量流向等 ,从而对

运输需求在质量 、结构等方面的特征得以事先掌握 。

在市场经济条件下 ,运输价格与运输供给品质

的其他参数具有相互转换的规律 ,在达到运输安全

基本要求的前提下 ,运输供给品质参数(可达性 、时

效性 、技术经济保障 、经济性以及舒适性等)与运输

价格同向变动 ,不同的运输价格往往体现不同的运

输供给品质。从广义上讲 ,运输需求方在不同运输

品质间的取舍 ,说到底是一个经济上的衡量问题 ,只

不过侧重点不同而已 。因此 ,可针对运输供给品质

将需求划分为两类:价格敏感型运输需求和品质敏

感型运输需求。

对于价格敏感型运输需求而言 ,客运方面对运

价考虑最多的是中低收入阶层 ,其调控因子是运价 ,

如果运价高于他们的期望水平 ,那么这部分运输需

求便有可能将转向其他运输方式或降为潜在的运输

需求 。货运方面则体现为低附加值的货运需求 ,通

常指初级产品的运输 ,这类货物因本身附加值不高 ,

所以对于运输成本要求比较苛刻 ,而且对其他运输

品质没有特别需求 ,因此对道路运输的需求程度往

往取决于运价水平 ,运价过高将会使这类货流转向

运价较低的其他运输方式 。

对于品质敏感型运输需求而言 ,客运方面对时

效性要求高的是日程安排紧张的公务 、商务出行;对

舒适性要求高的是以公务 、高收入阶层商务出行和

旅游客运等。这类需求在可控范围内起主导作用的

是运输品质 ,过低的运输品质会减少这一部分的需

求 ,在“物有所值”的前提下 ,运输品质的提高则会促

进这类需求的增长 。货运方面体现为较高附加值货

运需求 ,这类货物在品质上的要求主要有运输服务

的快速性 、送达快速的响应性和运输质量的高效性

等 ,这也是快速货运和物流的市场基础所在 。运输

供给品质是影响品质敏感型运输需求最主要因素。

从经济机理上分析 ,对运输供给品质需求越高

的主体对运输供给价格水平的敏感程度越低 ,也就

是说 ,运输价格在需求方经济性中所占的比重或所

产生的影响越小 。从实践层面观察 ,随着社会的发

展和生产力水平的提高 ,只要运输价格水平与运输

供给品质相对称 ,运输需求往往与运输价格呈同步

增长的规律 ,这也是社会经济发展对运输供给品质

需求提高的必然反映。

2　运量的供需平衡观

尽管学者经常批评那些热衷于采用数理模型进

行预测的做法 ,但是如果仅从运输经济机理层面进

行定性分析 ,只能宏观判断运输发展的大致趋势 ,无

法从量上进行相对明确的衡量 ,也就无法对运输规

划提出更为切实可行的决策依据 ,所以历史运量仍

是进行定量预测分析的切入点。

本文提出的运输预测理论并不排斥对历史数据

的分析 ,但不单纯着眼于数字本身的统计规律 ,而是

强调对历史运量的形成机理进行剖析 。

从运输供需平衡理论的观点看 ,运输预测的对

象是未来可实现的运输需求量 ,是在未来特定供给

条件和社会环境下可能实现的运输需求 ,体现为一

种互动的过程;而历史运量是在既定的供给条件下 ,

一定程度的运输供给契合一定程度运输需求所达到

的局部均衡结果 。由此可见 ,不论是历史运量还是

未来需求量都受供需条件的约束 ,在预测时不能简

单地将二者等同视之 ,而需要分析它们的内在联系。

在供给与需求均衡或者供给大于需求的情况

下 ,历史运量才是运输需求的真实反映 。如果运输

供给能力不足 ,或者尽管有足够的运输量 ,但运输供

给的品质难以完全满足运输需求 ,那么 ,实际运输量

就要小于经济发展所产生的运输需求 ,此时的历史

运量就难以反映运输需求的内涵 。事实上 ,运输生

产的使用价值不可储存性以及运输扩大再生产周期

较大 、规模较大 ,使得运输供给的发展不是平稳推

进 ,而是呈一种阶段跳跃式的变动模式。所以 ,由于

供给条件的限制或改善 ,运输需求往往小于或大于

形成的历史运量。

以往有些学者并没有彻底分清运输需求与运输
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量的区别 ,在预测过程中单纯采用以运输量替代运

输需求 ,这种概念上的误差无疑会影响到预测的准

确程度。预测方法的实施在于透过现有运输量数据

资料的表象 ,分析其经济机理 ,将定性分析和定量分

析结合起来 ,才会既具备可操作性而又不失可靠性 。

尤其是在中国运输供需结构失衡的情况下 ,进行供

需平衡分析并结合运量预测方法 ,才能真实反映经

济发展对运输业提出的实际需求。

3　运输需求预测理论框架的构建

通过对运输供给与需求的经济分析 ,本文认为 ,

预测运输需求首先要考虑运输供给的变化趋势 ,也

就是分析供需平衡条件。

在一定时期内如果供给大于或基本满足运输需

求 ,且短期内运输供给保持一种相对稳定的状态 ,则

历史运量就基本等同于运输需求量 。未来的运输需

求量取决于社会经济对运输的需求程度 ,它可以通

过对经济 、社会发展的趋势分析或运输需求的规律

来预测运输需求 。这样的思路正是现有预测方法的

理论支持 ,因此 ,可以应用趋势外推原理和因果相关

原理 ,通过各种量化模型进行操作 。

在一定时期内 ,如果供需平衡分析的结果显示

为供给小于需求 ,或者运输市场上尽管运输能力配

置充足 ,但由于“有效供给”不足而导致运输供给与

需求不匹配 ,运输供给品质的变动将导致未来可实

现运输需求的相应变动 。这种情况下 ,以运输需求

弹性理论为指导借助弹性系数法进行预测。依据前

述分析 ,将运输需求划分为两类:价格敏感型运输需

求和品质敏感型运输需求 。对需求结构的测算很难

有定量的公式 ,一般都是通过实际调查 ,如站内调

查 、上路调查 、问卷调查等方式获取实际数据 ,再分

析可能影响其变化的因素 ,对未来运输需求加以推

测。具体来看 ,对于价格敏感型运输需求 ,预测需求

的重点应以历史数据为基础 ,考察运价 、用户的敏感

度与客货运输量之间的关联关系;分析未来运价可

能的变动幅度 、居民收入或生产规模的变动等情况 ,

在此基础上分析运输量相应的变动幅度 ,得出预测

期内运输需求增量 ,结合已实现运输量得出未来的

预测需求量。对于品质敏感型运输需求 ,预测的重

点是以历史数据为基础 ,考察供给品质 、用户的敏感

度与客货运输量之间的关联关系 ,结合未来供给品

质提升的空间 、用户价值或经济成本的相应变动等

因素最终确定运输需求
[ 10]

。综合上述结论 ,可将整

体的预测体系框架整理如图 1所示 。

图 1　运输需求预测体系逻辑

4　结　语

从运输品质考察 ,运输需求具备层次性 ,运输供

给具备异质性;未来运输需求量与历史运量之间受

供需条件的约束 ,存在一定联系 ,但不能简单等同。

供需平衡分析是预测的前提:若供需匹配 ,则沿用现

有的预测方法;若供给不足以满足需求 ,则将运输需

求划分为价格敏感型和品质敏感型两类 ,应用供需

弹性分析理论 ,分别考察其供需关系的变动规律 ,以

此预测未来的需求增量 。
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